
臺中市市區公車營運機制暨公車路線整合規劃 

244 
 

 

(7)仁友客運 125 路(僑光科大－臺中車站－高鐵臺中站) 

125 路主要服務範圍為烏日區、北區、西區、南區、中區、西屯區，建議維持原

路線，現況即接駁 A1 站、A3 站、A5 站。  

 

 
圖 6.2.2-110 仁友 125 路之路線圖 

 

 
圖 6.2.2-111 仁友 125 路之接駁路線放大圖 

 

A1 

A3 A5 

A5 
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3.仁友客運－接駁調整路線 

(1)仁友客運 48 路(仁友東站－工業區－臺中酒廠－嶺東科大) 

48 路由於與藍線 BRT 重疊度約為 50%，由於目前無法確定是否對此類高重疊度

之路線做路權收回，短期調整階段暫不排除任何調整之可能，在對於重疊度高之路

線調整建議，本研究認為應改為延伸營運區域，或將路線整併都是可行之調整方式。 

 
圖 6.2.2-112 仁友 48 路之路線圖 
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(五)全航客運 

全航客運與藍線 BRT 有交匯或重疊之營運公車路線有 3 條，分為兩類如下： 

1.全航客運－既有縱向接駁路線 

(1)全航客運 58 路 (南區公所－臺中火車站－潭子勝利運動公園) 

58 路主要服務範圍中區、西區、北屯、南屯區，屬於縱向接駁之路線，建議路

線維持不變，現況即接駁 A1 站。 

 
圖 6.2.2-113 全航 58 路之路線圖 

  

A1 
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(2)全航客運 65 路 (南區公所－臺中車站－潭雅神綠園道) 

65 路主要服務範圍北屯區、南區、北區、中區、東區、潭子區，屬於縱向接駁

之路線，建議路線維持不變，現況即接駁 A1 站。 

 

 
圖 6.2.2-114 全航 65 路之路線圖 

 

  

A1 
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2.全航客運－既有接駁路線 

(1)全航客運 5 路 (南區公所－臺中車站－潭雅神綠園道) 

5 路主要服務範圍西屯區、西區、北區、中區，建議路線維持不變，現況即接駁

A1 站、A11 站、A12 站。 

 
圖 6.2.2-115 全航 5 路之路線圖 

 
圖 6.2.2-116 全航 5 路之接駁路線放大圖 
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(六)阿羅哈客運 

阿羅哈客運與藍線 BRT 有交會之營運公車路線有 1 條，說明如下： 

 

1. 阿羅哈客運－既有接駁路線 

(1)阿羅哈 18 路(阿羅哈客運朝馬轉運站－干城)
17
 

18 路主要服務範圍為中區、北屯區、西屯區，建議路線維持不變，現況即接駁

A12 站。 

 

 

 
圖 6.2.2-117 阿羅哈 18 路之路線圖 

 

  

                                                 
17 18 路公車自 102 年 3 月 1 日起已改由統聯客運經營。 

A12 
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(七)彰化客運 

彰化客運與藍線 BRT 有交匯或重疊之營運公車路線有 2 條，說明如下： 

 

1.彰化客運－既有縱向接駁路線 

 (1)彰化客運 52 路(忠明進化建成線) 

52 路主要服務範圍為南區、西區、北區、東區，為環狀路線行經於忠明路，建

議路線維持不變，現況即接駁 A8 站。 

 

 
圖 6.2.2-118 彰化 52 路之路線圖 
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(2)彰化客運 99 路(臺中火車站－莒光新城) 

 

99 路主要服務範圍為北區、中區、南區、南屯區，縱向行駛於三民路，建議路

線維持不變，現況即接駁 A3 站。 

 

 
圖 6.2.2-119 彰化 99 路之路線圖 

 

 

 
圖 6.2.2-120 彰化 99 路之接駁路線放大圖 

  

A3 
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(八)東南客運 

東南客運與藍線 BRT 有交叉或重疊之營運公車路線有 1 條，說明如下： 

 

1.東南客運－既有縱向接駁路線 

(1)東南客運 7 路(臺中一中－慈明高中) 

7 主要營運區域為北區、中區、東區、大里區，此路線直接縱向行駛建國路，與

藍線 BRT 無重疊，建議路線維持不變，現況可接駁服務 A1 站。 

 

 

 
圖 6.2.2-121 東南 7 路之路線圖 

 

  

A1 
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(九)豐原客運與藍線 BRT 有交叉或重疊之營運公車路線有 8 條，說明如下： 

1.豐原客運－既有縱向接駁路線 

(1)豐原客運 51 路(莒光新城－屯區藝文中心) 

51 路主要營運區域為北區、西區、南區、太平區，此路線直接縱向行駛英才路，

與藍線 BRT 無重疊，建議路線維持不變，現況透過中港英才路之站牌可接駁服務 A6

站。 

 
圖 6.2.2-122 豐原 51 路之路線圖 

 

 

 
圖 6.2.2-123 豐原 51 路之接駁路線放大圖 

A6 

A6 



臺中市市區公車營運機制暨公車路線整合規劃 

254 
 

 

(2)豐原客運 55 路(地方法院－豐原) 

 

55 路主要營運區域為北區、潭子區，此路線縱向行駛建國路，與藍線 BRT 無重

疊，建議路線維持不變，現況透過中港英才路之站牌可接駁服務 A1 站。 

 

 

 
圖 6.2.2-124 豐原 55 路之路線圖 

 

  

A1 
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(3)豐原客運 229 路(豐原－朝馬) 

 

229 路主要營運區域為西屯區、大雅區、神岡區、豐原區，此路線從朝馬站行駛

於黎明路往豐原方向行駛，與藍線 BRT 無重疊，建議路線維持不變，現況透過朝馬

之站牌可接駁服務 A12 站。 

 

 
圖 6.2.2-125 豐原 229 路之路線圖 

  
圖 6.2.2-126 豐原 229 路之接駁路線放大圖 

 

A12 

朝馬 
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(4)豐原客運 270 路(臺中火車站－大南－東勢) 

270 路主要營運區域為中區、北區、北屯區、新社區、東勢區，此路線自火車站

行行駛往東勢方向，與藍線 BRT 無重疊，建議路線維持不變，現況可接駁服務 A1

站。 

 

 
圖 6.2.2-127 豐原 270 路之路線圖 

 

  

A1 
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(5)豐原客運 271 路(臺中火車站－東興－東勢) 

271 路主要營運區域為中區、北區、北屯區、新社區、東勢區，此路線自火車站

行行駛往東勢方向，與藍線 BRT 無重疊，建議路線維持不變，現況可接駁服務 A1

站。 

 
圖 6.2.2-128 豐原 271 路之路線圖 

(6)豐原客運 276 路(臺中火車站－興中山莊－東勢) 

276 路主要營運區域為中區、北區、新社區、東勢區，此路線自火車站行行駛往

東勢方向，與藍線 BRT 無重疊，建議路線維持不變，現況可接駁服務 A1 站。 

 
圖 6.2.2-129 豐原 276 路之路線圖 
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(7)豐原客運 277 路(臺中火車站－復盛里－東勢) 

277 路主要營運區域為中區、北區、新社區、東勢區，此路線自火車站行行駛往

東勢方向，與藍線 BRT 無重疊，建議路線維持不變，現況可接駁服務 A1 站。 

 
圖 6.2.2-130 豐原 277 路之路線圖 
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(十) 豐榮客運 

1.豐榮客運-既有縱向接駁路線 

(1)豐榮客運 127 路(豐樂雕塑公園-北屯區行政大樓) 

127 路為既有之縱向接駁路線，主要營運區域為南屯區、西屯區、北屯區，縱向

行駛漢口路，與藍線 BRT 無重疊，建議路線維持不變，現況透過永豐棧麗緻酒店站

牌接駁服務 A9 站。 

 
圖 6.2.2-131 豐榮 127 路之路線圖 

 
圖 6.2.2-132 豐榮 127 路之接駁路線放大圖 

A9 

漢口路 

永豐棧麗緻酒店 

A9 



臺中市市區公車營運機制暨公車路線整合規劃 

260 
 

表 6.2-1  調整後各路線彙整表 

客運

業者 

路線

編號 
路線起訖點 重疊 BRT 情形 調整建議 路線服務區域(調整後) 服務 BRT車站(調整後) 

仁友 1 
臺中車站－中

臺科大 
無重疊 維持原路線 中區、北區、北屯區 A1 

全航 5 

南區公所－臺

中車站－潭雅

神綠園道 

重疊度 11.6% 維持原路線 
西屯區、西區、北區、中

區 
A1、A11、A12 

台中 6 
臺中車站－忠

義里 
重疊度 4.4% 維持原路線 中區、北區、大雅區 A1、A3 

東南 7 
臺中一中－慈

明高中 
無重疊 維持原路線 

北區、中區、東區、大里

區 
A1 

台中 8 
綠川東站－七

張犁 
重疊度 4.7% 維持原路線 中區、北區、大雅區 A1、A3 

台中 9 
臺中車站－清

水 
重疊度 5.8% 維持原路線 

中區、北區、大雅區、清

水區 
A1、A3 

台中 14 
綠川東站－東

寶社區 
重疊度 4.7% 

維持原路線，未來建議可考慮將 14、15、16 路

一同整併 

中區、北區、北屯區、大

坑區域 
A1、A3 

台中 15 
綠川東站－廍

子坑 
重疊度 4.7% 

維持原路線，未來建議可考慮將 14、15、16 路

一同整併 

中區、北區、北屯區、大

坑區域 
A1、A3 

台中 16 
綠川東站－天

星大飯店 
重疊度 4.7% 

維持原路線，未來建議可考慮將 14、15、16 路

一同整併 

中區、北區、北屯區、大

坑區域 
A1、A3 

阿羅

哈 
18 

阿羅哈客運朝

馬轉運站－干

城 

重疊度 1.7% 維持原路線 中區、北屯區、西屯區 A12 

仁友 20 

臺中車站－中

臺科技大學－

慈濟醫院 

無重疊 維持原路線 中區、東區、北屯區 A1 

仁友 21 仁友東站－大 無重疊 維持原路線 中區、北區、北屯區 A1 
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客運

業者 

路線

編號 
路線起訖點 重疊 BRT 情形 調整建議 路線服務區域(調整後) 服務 BRT車站(調整後) 

坑圓環－貴城

山莊 

仁友 25 

臺中車站－中

國醫藥學院－

僑光科技大學 

無重疊 維持原路線 東區、北區、西屯區 A1 

台中 26 
綠川東站－嶺

東科技大學 
無重疊 維持原路線 

中區、南區、南屯區、烏

日區 
A3 

台中 27 
臺中火車－嶺

東科技大學 
重疊度 14% 維持原路線 

中區、西區、西屯區、南

屯區 
A1、A12、A13 

台中 28 
四張黎圖書館

－東海別墅 
重疊度 27.9% 維持原路線 西屯區、北屯區 

A13、A14、 A15、 

A16、 A17、 A18 

仁友 29 

仁友東站－文

心路－黎明新

村－嶺東科大 

重疊度 1.5% 維持原路線 
北區、西區、中區、西屯

區、南屯區 
A1、 A12 

仁友 30 

仁友東站－南

屯路－嶺東科

技大學 

重疊度 8.7% 維持原路線 西區、中區、南屯區 A1、 A3、A5 

仁友 31 

臺中火車站－

大坑圓環－中

興嶺 

無重疊 維持原路線 中區、北區、北屯區 A1 

台中 33 
樹仔腳－僑光

科技大學 
重疊度 5.8% 

方案一：建議往樹仔腳方向時，建議調整為臺

灣大道→惠中路→市政北五路→文心路，可維

持現有公車站牌之服務，並能接駁 A10 站，但

建議於文心中港路口設立站牌，以便接駁。方

案二：若文心路開放左轉，則建議維持原路線 

西屯區、北區、東區、南

區、烏日區 
A1、A10、 A11 

台中 35 
僑光科技大學

－南區區公所 
無重疊 維持原路線 

西屯區、北區、東區、南

區 
A1 
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客運

業者 

路線

編號 
路線起訖點 重疊 BRT 情形 調整建議 路線服務區域(調整後) 服務 BRT車站(調整後) 

仁友 37 

臺中車站－逢

甲大學－頂林

厝 

重疊度 11.6% 維持原路線 
中區、北區、西區、西屯

區 
A1、 A3、A5 

仁友 40 

仁友東站－南

屯路－中臺新

村 

重疊度 8.7% 維持原路線 西區、中區、南屯區 A1、 A3、A5 

台中 41 
綠川東站－勤

益科技大學 
重疊度 1.5% 維持原路線 

中區、北區、東區、太平

區 
A1、A3 

仁友 45 

仁友東站－西

屯－國安國宅

－中科友達站 

重疊度 11.6% 維持原路線 西區、中區、西屯區 A1、 A3、A5 

仁友 48 

仁友東站－工

業區－臺中酒

廠－嶺東科大 

重疊度 49.4% 
維持原路線，未來建議可朝向裁切與整併方式

做調整。詳見第七章第三節 

東區、中區、西區、西屯

區、南屯區 

A1、A3、A5、A6、A7、

A18、A9、A10、A11、

A12、A13、A14、A15 

台中 49 
老虎城－臺中

工業區 
重疊度 5.8% 

維持原路線，未來建議可考慮將 48 路與 49 路一

同整併，詳見第七章第三節 
西屯區、工業區 A12、A13、A14、A15 

統聯 50 
新民高中－921

地震教育園區 
無重疊 維持原路線 

北區、東區、南區、霧峰

區、大里區 
A1 

豐原 51 
莒光新城－屯

區藝文中心 
無重疊 維持原路線 

北區、西區、南區、太平

區 
A6 

彰化 52 
忠明進化建成

線 
無重疊 維持原路線 南區、西區、北區、東區 A8 

統聯 53 
太原車站－省

議會 
無重疊 

維持原路線，站牌離 A10 站距離約為 200-250 公

尺，建議遷移文心四川路與中港文心路站牌，

縮短轉乘者行走距離 

文心幹線、北屯區、南屯

區、大里區 
A10 

台中 54 
港尾－明道中

學 
無重疊 

建議路線維持不變，朝馬站之站牌距離 BRT 車

站約有 400 公尺，建議調整站牌位置，便於接駁 
西屯區、南屯區、烏日區 A12 
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客運

業者 

路線

編號 
路線起訖點 重疊 BRT 情形 調整建議 路線服務區域(調整後) 服務 BRT車站(調整後) 

豐原 55 
地方法院－豐

原 
無重疊 維持原路線 北區、潭子區 A1 

統聯 56 
干城－嶺東科

技大學 
無重疊 

維持原路線，往嶺東科大方向之中山醫院站牌

距離 A5 站約為 200-250 公尺，往干城方向之中

山醫院站牌距離 A5 站約為 300-350 公尺，建議

採取遷移站牌位置，以減少轉乘者之行走距離。 

五權幹線、南屯區 A5 

臺中 57 
新民高中－梧

棲觀光漁港 
重疊度 95.9% 

維持原路線，未來建議可朝向裁切與整併方式

做調整。詳見第七章第三節 

北區、中區、西區、西屯

區、沙鹿區、龍井區、梧

棲區、清水區 

全站重疊 

全航 58 

南區公所－臺

中火車站－潭

子勝利運動公

園 

無重疊 維持原路線 
中區、西區、北屯、南屯

區 
A1 

統聯 59 
新民高中－舊

正 
無重疊 維持原路線 

北區、中區、霧峰區、大

里區 
A1 

台中 60 
臺中榮總－大

智公園 
重疊度 26.2% 維持原路線 

東區、西區、南屯區、西

屯區 

A12、A13、A14、A15、

A16、A17 

統聯 61 

臺中車站－中

國醫藥大學－

大雅 

重疊度 2.3% 維持原路線 大雅區 A1 

統

聯、豐

原 

63 
豐原－臺中榮

總 
重疊度 25.6% 

方案一：黎民路→青海路→河南路，調整後則

捨棄接駁 A12 站。 

BRT 站鄰近公車站牌距離約為 100 公尺內，此

路往豐原方向，A12 站離河南中港路口站牌約

300-350 公尺，建議站牌考慮遷移，以便接駁。 

方案二：朝富路→市政北七路→河南路，調整

後則維持現況接駁情況，並服務原有之公車站

豐原區、潭子區、大雅區、

西屯區 

方案一：A13、A14、

A15、A16、A17  方案

二：A12、A13、A14、

A15、A16、A17 
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客運

業者 

路線

編號 
路線起訖點 重疊 BRT 情形 調整建議 路線服務區域(調整後) 服務 BRT車站(調整後) 

牌。 

全航 65 

南區公所－臺

中車站－潭雅

神綠園道 

無重疊 維持原路線 
北屯區、南區、北區、中

區、東區、潭子區 
A1 

東南 67 

東海別墅－漢

口路－臺中火

車站 

重疊度 14.5% 
維持原路線，未來建議可朝向裁切與整併方式

做調整。詳見第七章第三節 
中區、北區、西屯區 

A1、A14、A15、A16、

A17、A18。 

巨業 68 

東海別墅－太

原車站－中臺

科技大學 

重疊度 5.8% 維持原路線 北屯區、北區、西屯區 A17、A18 

台中 69 
高鐵臺中站－

臺中航空站 
重疊度 28.5% 維持原路線 

南區、北屯區、西屯區、

大雅區、沙鹿區 

A11、A12、 A13、A14、 

A15、 A16、 A17  

台中 70 
綠川東站－嶺

東科技大學 
重疊度 8.1% 

健行路與漢口路禁左，建議往嶺東科大時行經

太原路→忠義街→漢口路，返程於忠明南路→

明義街→美村路 

南屯區、北區、中區、西

區 
A1、A3、A7、A8、A9 

台中 71 
臺中洲際棒球

場－植物園 
無重疊 維持原路線 

北屯區、北區、東區、西

區 
A1、A7 

仁友 72 

慈濟醫院－舊

社公園－嶺東

科大 

無重疊 維持原路線 
西區、北區、南屯區、北

屯區 
A7 

統聯 73 
統聯轉運站－

莒光新城 
重疊度 11.6% 

維持原路線，鄰近站牌距離BRT車站約為 50-150

公尺，其中往統聯轉運站方向之臺中市政府站

牌距離 BRT 車站較遠，約為 300-350 公尺，建

議調整該站牌位置，以利接駁。 

西屯區、南屯區、中區、

東區、北區 

A1、A10、A11、A12、

A13 

統聯 75 
臺中榮總－勤

益科技大學 
重疊度 24.4% 

維持原路線，朝馬站牌距離車 BRT 站較遠，約

為 200-300 公尺，建議調整該站牌位置，以利現

況接駁。 

西屯區、南屯區、西區、

中區、東區、太平區 

A1、A12、A13、A14、

A15、A16、A17 
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客運

業者 

路線

編號 
路線起訖點 重疊 BRT 情形 調整建議 路線服務區域(調整後) 服務 BRT車站(調整後) 

統聯 77 
統聯轉運站－

慈濟醫院 
重疊度 28.5% 

建議往慈濟醫院方向時，調整為忠明南路→明

義街→美村路健行路，可服務原有站牌，返程

則無禁左問題，照原路線行駛 

北屯區、北區、西屯區 
A7、A8、A9、A10、A11、

A12、A13 

統聯 79 
統聯轉運站－

大慶車站 
重疊度 10% 維持原路線 南區、西區、西屯區 A8、A9、A13 

統聯 81 
統聯轉運站－

臺中車站 
重疊度 14.5% 

往統聯轉運站方向時，建議往程行駛五權路→

向上路→英才路，返程可照原路線行駛。站牌

建議遷移，往程之中山醫院站牌，建議調整至

近五權路上，往程方向之民權路口站牌建議取

消 

西屯區、北區、中區、西

區 
A1、A5、A13 

台中 82 
水湳－高鐵臺

中站 
重疊度 4.7% 維持原路線 

北屯區、北區、中區、南

區、烏日區 
A1、A3 

統聯 83 
沙鹿高工－新

民高中 
重疊度 95.9% 

維持原路線，未來建議可朝向裁切與整併方式

做調整。詳見第七章第三節 

中區、西區、西屯區、龍

井區、沙鹿區 
全站重疊 

統聯 85 
高鐵臺中站－

中臺科技大學 
無重疊 

維持原路線，文心四川路與中港文心路之站牌

離 A10 站距約為 200-250 公尺，建議採取遷移站

牌位置，以減少轉乘者之行走距離。 

文心幹線、北屯區、南屯

區、烏日區 
A10 

統聯 86 
東海別墅－新

民高中 
重疊度 64% 

維持原路線，未來建議可朝向裁切與整併方式

做調整。詳見第七章第三節 

北區、中區、西區、西屯

區、龍井區、沙鹿區 

A1、A3、A5、A6、A7、

A18、A9、A10、A11、

A12、A13、A14、A15、

A16、A17、A18 

統聯 87 
臺中港－新民

高中 
重疊度 95.9% 

維持原路線，未來建議可朝向裁切與整併方式

做調整。詳見第七章第三節 

北區、中區、西區、西屯

區、龍井區、沙鹿區、梧

棲區 

全站重疊 

臺中 88 
沙鹿－新民高

中 
重疊度 95.9% 

維持原路線，未來建議可朝向裁切與整併方式

做調整。詳見第七章第三節 

北區、中區、西區、西屯

區、沙鹿區、龍井區 
全站重疊 

彰化 99 臺中火車站－ 無重疊 維持原路線 北區、中區、南區、南屯 A3 
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客運

業者 

路線

編號 
路線起訖點 重疊 BRT 情形 調整建議 路線服務區域(調整後) 服務 BRT車站(調整後) 

莒光新城 區 

台中 100 
潭子－亞洲大

學 
重疊度 4.7% 維持原路線 

霧峰區、大里區、中區、

東區、潭子區 
A1、A3 

台中 101 彰化－臺中 重疊度 4.7% 維持原路線 
北屯區、西區、南區、烏

日區、中區 
A1、A3、A5 

仁友 105 
四張犁－臺中

車站－龍井 
無重疊 維持原路線 

南區、烏日區、大肚區、

龍井區 
A1 

臺中 106 
新民高中－遠

東街 
重疊度 64% 

維持原路線，未來建議可朝向裁切與整併方式

做調整。詳見第七章第三節 

北區、中區、西區、西屯

區、龍井區、大肚區 

A1、A3、A5、A6、A7、

A18、A9、A10、A11、

A12、A13、A14、A15、

A16、A17、A18 

台中 107 
黎民新村－舊

正 
重疊度 5.8% 

因應民權路禁左，建議往程時行經民權路→西

屯路→英才路，返程則無禁左問題，調整後則

移除中港民權路口站牌 

大里區、霧峰區、中區、

西區 
A1、A5、A6 

台中 115 
臺中火車站－

臺中航空站 
重疊度 4.4% 維持原路線 

中區、北區、大雅區、沙

鹿區 
A1、A3 

仁友 125 

僑光科大－臺

中車站－高鐵

臺中站 

重疊度 11.6% 維持原路線 
烏日區、北區、西區、南

區、中區、西屯區 
A1、 A3、A5 

豐榮 127 

豐樂雕塑公園-

北屯區行政大

樓 

無重疊 維持原路線 南屯區、西屯區、北屯區 A9 

台中 131 

朝陽科技大學

－北屯區行政

大樓 

無重疊 維持原路線 北區、東區、大里區 A1 

台中 132 
朝陽科技大學

－北屯區行政
重疊度 4.7% 維持原路線 

大里區、中區、北區、北

屯區 
A1、A3 
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客運

業者 

路線

編號 
路線起訖點 重疊 BRT 情形 調整建議 路線服務區域(調整後) 服務 BRT車站(調整後) 

大樓 

台中 142 
綠川東站－豐

年社區 
重疊度 1.5% 維持原路線 

中區、北區、東區、太平

區 
A1、A3 

臺中 146 
臺中火車站－

大肚火車站 
重疊度 64% 

維持原路線，未來建議可朝向裁切與整併方式

做調整。詳見第七章第三節 

北區、中區、西區、西屯

區、龍井區、大肚區 

A1、A3、A5、A6、A7、

A18、A9、A10、A11、

A12、A13、A14、A15、

A16、A17、A18 

臺中 147 
臺中火車站－

臺中區監理所) 
重疊度 69.8% 

維持原路線，未來建議可朝向裁切與整併方式

做調整。詳見第七章第三節 

北區、中區、西區、西屯

區、龍井區、大肚區 

A1、A3、A5、A6、A7、

A18、A9、A10、A11、

A12、A13、A14、A15、

A16、A17、A18 

台中 163 
綠川東站－可

樂新城 
重疊度 1.5% 維持原路線 中區、東區、太平區 A1、A3 

巨業 168 
大甲－鹿寮－

臺中 
重疊度 93% 

維持原路線，未來建議可朝向裁切與整併方式

做調整。詳見第七章第三節 

北區、中區、西區、西屯

區、沙鹿區、龍井區、清

水區、大甲區 

全站重疊 

巨業 169 
清水－梧棲－

臺中 
重疊度 93% 

維持原路線，未來建議可朝向裁切與整併方式

做調整。詳見第七章第三節 

北區、中區、西區、西屯

區、沙鹿區、龍井區、清

水區 

全站重疊 

豐原 229 豐原－朝馬 無重疊 維持原路線 
西屯區、大雅區、神岡區、

豐原區 
A12 

豐原 270 
臺中火車站－

大南－東勢 
無重疊 維持原路線 

中區、北區、北屯區、新

社區、東勢區 
A1 

豐原 271 
臺中火車站－

東興－東勢 
無重疊 維持原路線 

中區、北區、北屯區、新

社區、東勢區 
A1 

豐原 276 
臺中火車站－

興中山莊－東
無重疊 維持原路線 

中區、北區、新社區、東

勢區 
A1 
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客運

業者 

路線

編號 
路線起訖點 重疊 BRT 情形 調整建議 路線服務區域(調整後) 服務 BRT車站(調整後) 

勢 

豐原 277 
臺中火車站－

復盛里－東勢 
無重疊 維持原路線 

中區、北區、新社區、東

勢區 
A1 
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第三節 市區公車與 BRT 營運整合策略 

一、幹道公車接駁願景  

前節提到既有接駁公車路線透過彎繞、改道等接駁方式，與禁左路段問題，都使

公車路線須做調整變動，未來若因應其他 BRT 路線之接駁需求，也需調整 BRT 沿線

幹道公車路線及各 BRT 車站轉乘點，建立完整服務路網。 

本研究建議將接駁公車路線分為幹線及支線兩個類型來探討，幹線公車主要往返

臺灣大道兩側地區之旅運需求，路線長度較長且直，行經道路以重要幹道為主；支

線公車則行駛於臺灣大道附近，多為彎曲路線，多行駛於集散道路及地區道路，本

研究將列路線調整歸劃目標如下：  

(一) 都市幹道接駁 

臺中市主要幹道為臺灣大道、規劃 BRT 及既有市區公車等，如轉乘點之設置、

規劃將為設計要點，因此大眾運輸更應加強其可及性及方便性。 

(二) 支線接駁路線 

臺中郊區與偏遠地區，由於路網分佈不夠平均，班次不夠密集，是否符合民眾所

望，導致民眾搭乘率下降，可將規劃依照民眾需求來提供服務之運輸型態，建立完

善的轉乘路網，藉此改變臺中民眾對於公車搭乘之習慣及印象。  

本研究認為針對旅次量分析、市公車路線班次與接駁路網的完整性，將能使市公

車與 BRT 能達到最有效率之運行，故如何分散公車服務能量至路網不密集之區域，

如何將公車路線轉移為幹道公車為首要目標，若能同時配合下列三項目標，臺中市

BRT 之接駁願景將能更完善  

1. 提高至 BRT 車站的可及性 

(1) 整合 BRT 與公車系統路線，提昇目標市場運量 

(2) 提高旅客步行之可及性 

2. 完善之轉乘功能 

(1) 轉乘系統規劃優先性 

(2) 改善轉乘設施，如：自行車轉程規劃、改善步行空間等方式 

(3) 於尖峰時間增加班次 

3. 營造 BRT 車站周邊整體形象 
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(1) 辦理假日活動，創造休閒旅次 

(2) 拓展捷運路網，將路線盡量延伸至觀光景點 

(3) 發展健全完善之公車服務路網、自行車路網 

如此一來便能建構便捷舒適、塑造方便轉乘的市區公車路網，並提出完善之公車

與 BRT 合作整合機制之建議，才能達到雙贏之局面。 

二、合作機制之探討  

未來臺中市快捷巴士股份有限公司成立後兩年內，目前政府表示將以百分之百持

股的經營方式，而後在綠線捷運完工通車前，會考量招募民間資金組成「臺中捷運

公司」，一併經營 BRT 及捷運系統。 

在這樣經營模式下，本研究於多次與業者訪談發現，政府若開放讓業者參與 BRT

經營，業者非常贊同，但在未來 BRT 營運後，公車業者暫時只能透過調整路線的方

式來與 BRT 合作競爭，無法達到雙贏的局面，公車業者對於 BRT 是競爭還是合作的

心態與做法，皆攸關政府如何去整合大臺中運輸系統的營運，如：BRT 車站能否與

公車共站的可行性，或是開放業者購車，一塊來參與營運 BRT 等整合營運之方式。 

未來快捷巴士有限公司成立後，剛開始兩年內將百分之百官股經營，勢必對公車

與 BRT 整合營運有所阻礙，未來可能會面臨到許多外界壓力，未來若有一套機制能

使公車與 BRT 合作營運更順利，勢必對臺中整體運輸是有助益的；業者如何與政府

合作，BRT 營運兩年後若改為官辦民營，建議請聯管會扮演整合之角色，思考找尋

未來合作機制，使公車業者能一同參與 BRT 營運，互相配合使 BRT 營運能更成功，

使營運成本最小化，使政府、業者、乘客達成三贏的局面，未來應多加考量政策情

況與業者生態等因素來探討未來合作機制，公路客運路線之移撥與政府積極推動免

費公車或是 8 公里免費等優惠措施，與 BRT 後續路網建構，另政府準備推動自行車

租賃系統透過不同之營運方式來提升大眾運輸使用率，皆使得公車運量勢必有所成

長，大眾運輸之間勢必朝向更完善之合作局面。 
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第七章 市區公車路線調整原則及新闢路線建議 

本研究於此章節將針檢視臺中市整體大眾運輸路網，探討因應鐵路高架化與捷運

綠線，研擬適用之公車路線調整原則，並針對現況大眾運輸路網不足之部份，給予

調整既有公車路線原則與新闢路線規劃建議，調整原則將分為既有路線調整及新闢

路線規劃兩方面，提出路網改善之目標，以供未來公車路網改善準則之參考依據。 

第一節 因應臺鐵高架化及捷運綠線建設之公車路線調整規劃 

臺中都會區鐵路高架捷運化計畫北起豐原車站，南至大慶車站，全長 21.7 公里。

除既有的豐原車站、潭子車站、太原車站、臺中車站、大慶車站改建成高架站外，

將增設五個區間通勤站，分別為豐南站、頭家厝站、松竹站、精武站、五權站。高

架化後現有臺中車站將原地保留為古蹟並可能做為鐵道文物館，臺中新站位址大約

在現今成功路底現為台鐵停車場。其中松竹站和大慶站將與臺中捷運綠線共站，臺

中新站將與臺中捷運藍線與橘線共站。主要目的係為消除鐵路對市區之阻隔、疏解

日益嚴重的都市交通、整合都會區運輸系統之所需。工程範圍示意如圖 7.1-1 所示。 

 

圖 7.1-1 臺中都會區鐵路高架捷運化工程範圍示意圖 

http://zh.wikipedia.org/wiki/%E8%B1%90%E5%8E%9F%E8%BB%8A%E7%AB%99
http://zh.wikipedia.org/wiki/%E5%A4%A7%E6%85%B6%E8%BB%8A%E7%AB%99
http://zh.wikipedia.org/wiki/%E6%BD%AD%E5%AD%90%E8%BB%8A%E7%AB%99
http://zh.wikipedia.org/wiki/%E5%A4%AA%E5%8E%9F%E8%BB%8A%E7%AB%99
http://zh.wikipedia.org/wiki/%E5%8F%B0%E4%B8%AD%E8%BB%8A%E7%AB%99
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臺中市之重大交通建設在台鐵高架化與捷運綠線加入，大臺中地區之交通運輸將

更趨完整，臺中市各重大交通運輸系統如圖 7.1-2 所示。且勢必會對周遭區域產生影

響，如交通的便利會吸引更多民眾前來居住，亦會帶動地區的經濟發展。因此未來

在這兩項運具通車後，公車路線規劃方向建議以下列幾項為主要考量。 

(一) 應考量運輸系統通車後，居住人口與運輸系統之關係，以作為路線規劃與調整之

參考。 

(二) 台鐵、捷運與公車轉乘站點應具有良好的轉乘路線，並可在一次轉乘內到達主要

地點，如人口主要居住地、學校、百貨公司、醫院等。 

(三) 考量搭乘台鐵、捷運乘客旅次目的，來規劃公車路線。 

(四) 應針對不同站點鄰近之主要區域型態作一定位，了解該站點乘客主要旅次目的係

為通勤、購物或看病。以針對不同的型態進行路線規劃與平假日班次安排。 

(五) 應將 BRT、台鐵、捷運以及轉運站透過公車路線進行一良好串聯，以提更各運具

之搭乘比例，提高民眾搭乘意願。 

 

圖 7.1-2 大臺中重大運輸系統位置示意圖 

 

第二節 一般路線調整原則 

BRT 藍線 
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現今公車路網結構，大多隨都市發展情況逐漸形成，公車路線可能是由規劃者主

觀判斷完成，或因客運業者之營運角度不同，而使路線行經區域而有所不同，使都

市整體大眾運輸路網可能造成影響，如：營運效率不佳與服務水準降低，造成旅行

時間加長，或影響車流運行與行車之安全，導致業者服務品質不佳和乘客搭乘意願

低落間之惡性循環；公車路網最常見之癥結為路線彎繞度過高、路網重疊度高及路

線太集中於幹道路段，並考量公車業者對路線調整所關心之因素，作為一般路線調

整原則擬訂參考。 

一、公車路網調整目標 

既有公車路線調整之目標主要可以分為三個層面做探討，分別為客運業者、使用

者及管理者。 

(一) 客運業者 

1. 減少與其他業者衝擊： 

業者願接受公車路線調整時，基於現有經營狀況下，應避免調整後路線

去影響現有其他業者原營運路線，若再加入新的營運者或新的經營路線時，

能降低市場間彼此之競爭衝擊，受調整之路線可能初期營運不佳，應設置路

線調整相關補貼機制，以保有各業者公平合理之利潤並維持其正常之營運。 

2. 提高營運績效： 

業者期望在既有公車路線調整後能減少路線之重複性、提高運量、減少

公車平均週轉時間，以增加業者的發車班次，節省營運成本，提高公車業者

之營運績效。 

(二) 使用者 

1. 增加使用效益： 

既有路線調整後，應讓乘客民眾轉車次數最少，路網彎繞最少，使旅行

時間減少、及加強公車與其他大眾運輸轉乘接駁便利性，皆為使用者期望之

項目。 

2. 提昇服務滿意： 

應考慮乘客之需求量、起迄分佈及選擇路線等行為；對於旅客產生量較

大者，所分配至該地區之公車路線亦應較多，以增加公車服務旅次，並擴大

公車系統涵蓋面積，減少公車內之擁擠程度，服務最多之乘客，提昇乘客對
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於公車系統之服務滿意程度，便能提昇大眾運輸系統之使用率。 

(三) 管理者(政府主管機關) 

1. 確保服務品質： 

政府主管機關基於政策與為民服務之考量，希望藉由「供給影響需求」

之方式，使得地區結構達到預期之狀況，或基於照顧偏遠地區民眾「行」之

權利與方便性，而對旅客需求小、路線效率低之偏遠地區開闢路線等，以提

高大眾系統服務品質。 

2. 加強管理功能： 

對於整體公車路網能有效規劃，並減少公車業者間路線之重複性，增加

公車業者之營運績效，減少主管機關對於公車業者之補貼額；並經由公車路

網之改善，加強管制者對於公車路線之票價、班距、班次以及路線長度等之

管理。 

二、一般路線調整原則 

綜合上述三種層面對於路線調整改善之期許，本研究認為一般調整公車路線調整

原則應具體考量以下原則： 

(一)掌握各種民眾需求與旅次特性 

公車行駛應以使用者為主要服務對象，故路線調整應以滿足旅客需求與期望為考

量，如高運量之站點，調整時應盡量以改變最少乘客搭乘習慣，減少因既有路線之

調整而造成原路線使用者之不便，若路線調整能依循著旅次需求，載客人數能增長，

進而提高業者營收。 

(二)降低業者營運衝擊 

路線之調整除影響乘客之搭乘習慣外，另一層面，更因影響路線行駛長度與時間，

或路線合併、營運與否，可能將會影響營運業者之營運成本；故路線調整時，應以

降低業者本身或業者間之負面衝擊為原則，減少路線調整時來自於業者之阻力。 

(三)加強與現有大眾運輸系統之整合 

臺中大眾運輸系統除公車路網外，未來將有 BRT 與捷運系統加入、中小型公車

系統、長途客運、鐵路、高鐵系統等運輸系統，故公車路線調整除考量公車系統本

身之營運效率外，對於現有其他運具之間之整合亦應該同時一併考量，以避免運具

間惡性競爭。應考量各運具對整體路網之競合影響程度與各自服務之對象及範圍，

讓各運具能達到完善之相互整合，若整合效果得宜，將為加強大眾運輸路網運輸能
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量；就轉運功能而言，運輸系統間的轉乘與整合為相當重要一環，若能使規劃路線

與其他大眾運輸系統有良好銜接界面，不僅可提昇旅客的便捷性，更能使搭乘市區

公車的運量達到乘數的效果。 

(四)考量運輸效率、路網設計與條件 

路線調整時，應考量公車行駛路段之道路交通特性，以避免道路交通因素影響公

車行車速率，而造成公車系統無法有效率之使用。故於調整既有路線時，若能進一

步考慮道路交通特性，將減少受限於道路交通狀況而造成之延滯與不便，路線調整

時為考量運輸效率、路網設計限制與條件，規劃最適路線應配合運輸需求，如：經

旅次產生與吸引數較多的地方，路線盡量直捷，避免彎繞，路線簡單，便於搭乘者

識別，且路線應具備適度站距及路線長度。 

第三節 新闢路線規劃及建議 

市區公車營運需秉持為民服務大眾之性質，在新闢公車路線規劃時，同時須遵從

使用者、經營者及管制者三個層面來研擬新闢路線規劃與建議。 

一、新闢路線規劃目標 

規劃建議主要是針對具有旅運需求且行經公車路線少之區域，或轉車旅次多之區

域，在考量公平及服務效率上，進行新闢路線之規劃時應以建置完整大眾運輸路網

與服務旅次最多且轉乘接駁便利為主要目標，本研究建議下列三點之新闢路線規劃

目標： 

(一)充分發揮路線運輸功能 

規劃時需考量該新闢路線的涵蓋面積、路線數、路線型態、轉車、及是否符合乘

客之期望路線，以服務最多的乘客數。 

(二)達到最佳的營運效率 

規劃時須考慮該路線之連慣性，避免迂迴彎繞，使旅次的直捷性更佳，設置與營

運成本應最小。 

(三)路線選定應配合整體都市發展 

規劃時須考慮整體路網發展，如：捷運與 BRT，或其他大眾運輸系統，並配合

周邊新社區重劃及重大建設開發時的政策路線。 



臺中市市區公車營運機制暨公車路線整合規劃 

276 
 

二、新闢路線選取原則 

(一)考量路線之旅次特性 

大眾運輸系統服務的對象為人為主，故其系統之設計應以使用者之需要為考量與

依歸，因此新闢路線選定亦應以旅次之起迄分佈情形作為之基礎，應於轉車旅次分

佈過多之區域間，直接配置直達路線，以減少乘客之旅行時間及轉車需求，增加各

區間之可及性；考量業者對於公車路線營運方面之營收，故新路線規劃之發展應考

量能吸引最多之乘客數；且於新路線規劃時可同時配合重大建設之開發。 

(二)路網涵蓋面積廣 

公車路網本應涵蓋都市全部地區，但因受到經濟效益和乘客需求多寡之影響，往

往無法全部開發路網，加上公車事業雖屬公眾服務業，需考量營運成本，在考慮業

者之合理利潤與服務之平衡，應於路網改善時，盡可能擴大公車路網涵蓋面積，使

公車服務能滿足更多區域。 

(三)考量路線功能 

新闢路線選定需配合現有道路系統，盡量避免過度彎繞，同時配合地形和現有道

路路網之限制，妥善調整與規劃路線，使對路線之居民的負面影響最小。另外於必

須符合公車系統服務水準之要求下，使各路線的配車線、班次數和行駛里程達到最

經濟合理的情況，若初期營運績效不佳，建議應設立補貼辦法，以減少公車營運者

之設置成本與營運成本。 

三、新闢路線建議 

根據上列新闢路線調整目標與原則之考量，並考量業者實際調度場站等因素，在

前章節所提之重疊度 50%以上公車路線，對高重疊度 11 條營運路線，若大幅裁切與

延駛的調整，調整後與原路線差異甚大，將使得路線成為新闢路線，此種新闢路線

不受限於業者自提新闢路線三年內不得接受補貼之限制。 

本研究將重疊路線之票證資料加以區分平日、週六、週日，101 年 4 月平日共 21

天，週六共有 4 天，週日有 5 天，之後再透過票證資料找出晨昏峰時段，根據票證

資料分析中發現平日晨峰為 6：30~8：30，平日昏峰為 17：00~19：00，然而週六日

的晨昏峰為相同時間，晨峰時段為 11：00~13：00，昏峰時段為 16：00~18：00，切

割平假日再細分晨昏峰，找出與重疊路段之路線，在尋找 OD 皆在 BRT 藍線路廊上

完成旅運資料，透過 OD 資料再進一步探討各站牌之上車人數，分為分別為火車站至

靜宜方向為往程與，反之則為返程，得到重疊路段站間之尖峰小時車上人數，可探
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討 BRT 沿線站牌間上車人數與下車人數的變化量。 
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圖 7.3-1 重疊路段區間搭乘分析-平日尖峰小時(晨)  

 

平日晨峰重疊路線起訖點皆發生於 BRT 藍線上之平行搭乘之各站車上人數，往程方向以朝馬至東大附中區段，車上人數約 400

以上，返程方向從東海別墅至統聯轉運站區段，車上人數較多。  
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圖 7.3-2 重疊路段區間搭乘分析-平日尖峰小時(昏) 

平日昏峰重疊路線起訖點皆發生於 BRT 藍線上之平行搭乘之各站車上人數， 往程方向以科博館至福安里區段，車上人數約

500 人，返程方向從東大附中至中港新城區段，車上人數較多。  
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圖 7.3-3 重疊路段區間搭乘分析-週六尖峰小時(晨) 

週六晨峰重疊路線起訖點皆發生於 BRT 藍線上之平行搭乘之各站車上人數，往程方向以火車站至新光三越區段，車上人數約

為 400 人，返程方向從東大附中至教師新村區段，車上人數較多 
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圖 7.3-4 重疊路段區間搭乘分析-週六尖峰小時(昏) 

週六昏峰重疊路線起訖點皆發生於 BRT 藍線上之平行搭乘之各站車上人數，往程方向從科博館至統聯轉運站區段，車上人數

約 450 人，返程方向從東大附中至中港新城區段、新光三越至第一廣場，車上人數較多。  
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圖 7.3-5 重疊路段區間搭乘分析-週日尖峰小時(晨) 

週日晨峰重疊路線起訖點皆發生於 BRT 藍線上之平行搭乘之各站車上人數，往程方向從第一廣場至市政府區段，車上人數約

為 400 人，返程方向從中港新城至新光三越區段，車上人數較多。  
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圖 7.3-6 重疊路段區間搭乘分析-週日尖峰小時(昏) 

週日昏峰重疊路線起訖點皆發生於 BRT 藍線上之平行搭乘之各站車上人數，往程方向從科博館至東大附中區段，車上人數約

500 人以上，返程方向從新光三越至第一廣場區段，車上人數較多。  

透過重疊站間分析表示車上搭乘人數，可用來探討尖峰小時中現況 BRT 班次能否滿足當前運量，在某些會有大量人數上站之

站點，BRT 是否能滿足如此需求，未來公車運量勢必上升，此分析結果作可供未來民眾搭乘 BRT 之預期運量。  

本研究另針對 BRT 藍線路段，將尖峰小時之非平行旅次，提出各站分析，供為未來後續路網研究或相關研究於轉乘接駁時之

參考依據，轉乘比率可作為使用 BRT 轉乘量預估；故非平行搭乘之旅客於 BRT 站附近下車，預期可能有 12%之旅客量使用轉乘
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接駁至其他地區，各尖峰時段上下站旅次量如下： 

 

 
圖 7.3-7 非平行搭乘上下站人數-平日尖峰小時(晨) 

平日晨峰非平行搭乘上下站人數，臺中市市區公車全部公車路線中，起訖點只其一落於藍線路廊上，另外一點落於非藍線路

廊上，非平行搭乘之每小時各站上下車旅次。以火車站至仁愛醫院、文心路口至澄清醫院、榮總、東海別墅為較多旅次。 
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圖 7.3-8 非平行搭乘上下站人數-平日尖峰小時(昏) 

平日昏峰非平行搭乘上下站人數，臺中市市區公車全部公車路線中，起訖點只其一落於藍線路廊上，另外一點落於非藍線路

廊上，非平行搭乘之每小時各站上下車旅次。以火車站至仁愛醫院、文心路口至澄清醫院、榮總、東海別墅為較多旅次。 
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圖 7.3-9 非平行搭乘上下站人數-週六尖峰小時(晨) 

週六晨峰非平行搭乘上下站人數，臺中市市區公車全部公車路線中，起訖點只其一落於藍線路廊上，另外一點落於非藍線路

廊上，非平行搭乘之每小時各站上下車旅次，以火車站至仁愛醫院、科博館至澄清醫院、榮總、東海別墅為較多旅次。 
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圖 7.3-10 非平行搭乘上下站人數-週六尖峰小時(昏) 

週六昏峰非平行搭乘上下站人數，臺中市市區公車全部公車路線中，起訖點只其一落於藍線路廊上，另外一點落於非藍線路

廊上，非平行搭乘之每小時各站上下車旅次，以火車站至仁愛醫院、科博館至澄清醫院、榮總、東海別墅為較多旅次。 
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圖 7.3-11 非平行搭乘上下站人數-週日尖峰小時(晨) 

 

週日晨峰非平行搭乘上下站人數，臺中市市區公車全部公車路線中，起訖點只其一落於藍線路廊上，另外一點落於非藍線路

廊上，非平行搭乘之每小時各站上下車旅次，以火車站至仁愛醫院、科博館至澄清醫院、榮總、東海別墅為較多旅次。 
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圖 7.3-12 非平行搭乘上下站人數-週日尖峰小時(昏) 

 

週日昏峰非平行搭乘上下站人數，臺中市市區公車全部公車路線中，起訖點只其一落於藍線路廊上，另外一點落於非藍線路

廊上，非平行搭乘之每小時各站上下車旅次，以火車站至仁愛醫院、科博館至東海別墅為較多旅次。 
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上述兩種分析可探討 BRT 各站可能預期之縱向與平行之運量，作為本研究針對

高重疊路線裁切調整參考，若未來考量收回臺灣大道之可能性，在對於重疊度高之

路線調整建議，盡量將重疊路線以 BRT 為主要服務供給，本研究依據實際情況，如：

業者調度場站位置等因素，針建議將路線裁切與整併，方案如下： 

 

(一)統聯 83 路、86 路、87 路、台中 57、146 路-前端(臺中火車站-新民高中) 

路線裁切方案，將統聯 83 路與統聯 87 路各別裁切與整併，由兩發車端延伸營運

區域，將路線裁切為兩段，路段一為統聯朝馬站端往鹿寮國中與臺中港務大樓方向

行駛；路段二為新民高中端往火車站方向行駛，一方面降低與 BRT 重疊度，另一方

面則考量延伸路線。 

該區段為業者原經營黃金路線，本研究仍建議保留此路段，三民路→精武路→雙

十路→建國路→民權路→自由路→國光路→忠明南路→五權南路，由於台中客運 146

路也屬於此路線，建議統聯客運與台中客運聯營該路線，建議可往南端可延伸至臺

中女中、中興大學、國立臺中圖書館。此路可接駁 A1 站。 

 
圖 7.3-13 統聯 83 路、86 路、87 路 前端路線調整圖 
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(二)統聯 83 路與台中 88 路-後端(中港轉運站-鹿寮國中-清泉崗機場)： 

 

統聯 83 路與台中 88 路兩路，現階段皆服務至鹿寮國中，三民路→光華路→明德

路→中清路，建議此路段可整併，因中港轉運站仍有屬於區間車上人數較多之路段，

且國道客運乘客可能有轉運需求，建議於中港轉運站裁切行駛至鹿寮國中，未來可

延駛至清泉崗機場，協助機場接駁轉運、或延伸至清水，此路線可接駁 A14、A15、

A16、A17、A18、A19、A20、A21、A22、A23。 

 

 

 
圖 7.3-14 統聯 83 路、88 路 後端路線調整圖 
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(三)統聯 87 路-後端(中港轉運站-臺中港務大樓)： 
 

 

統聯 87 路行駛至臺中港務大樓，因中港轉運站仍有屬於路段車上人數較多，且

國道客運乘客可能有轉運需求，故建議於中港轉運站裁切，行駛至臺中港務大樓，

此路線可接駁 A15、A16、A17、A18、A19、A20、A21、A22、A23。 

 

 

 
圖 7.3-15 統聯 87 路 後端路線調整圖 
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(四)台中 57 路-(弘光科大-梧棲漁港-高美)： 
 

 

台中 57 路原路線行駛至梧棲漁港，原路線因重疊度過高，故建議裁切，以弘光

科技大學作為起點，至梧棲觀光漁港後，行駛北提路→臺中港北防沙提施公路→濱

海橋→高美濕地。 

 

 

 
圖 7.3-16 台中 57 路 路線調整圖 
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(五)台中 106 路、147 路線-(澄清醫院-監理所-大肚火車站)： 
 

 

台中 106 原行駛臺中火車站至監理所，147 路則為臺中火車站至大肚火車站，因

兩條路線有共通路段重疊，其路線裁切點考量公車對迴車空間之需求，以及業者調

度車輛之便利性，故建議裁切點為澄清醫院，後段進入遊園北路時整併路段，行駛

台灣大道→國際街→遠東街→遊園北路→遊園南路→監理所→華山路→大肚火車站，

此路線可接駁 A15、A16、A17、A18、A19 站。 

 

 

 
圖 7.3-17 台中 106、147 路 路線調整圖 
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(六)東南 67 路與巨業 168 路、169 路線-(臺中火車站-沙鹿-清水)： 
 

 

巨業 168、169 路，由於重疊度過高，若未來將因應 BRT 而需收回路權，建議改

道行駛，臺中火車站端建議與 67 路整併，67 路自臺中火車站行駛漢口路→西屯路至

東海別墅，再銜接 168、169 路線行駛至永福路→臺灣大道→沙鹿→大甲→清水，後

端行駛至清水與大甲則維持原路線不變；若未來 BRT 服務運能若無法滿足未來成長

之需求，或是亦有民眾想搭乘大甲直達臺中火車站，建議保留部分班次，或是未來

各業者聯營一條與 BRT 高重疊路線，來滿足原有之服務水準及供老人家或原搭乘旅

客選擇；此路線可接駁 A1、A14、A15、A16、A17、A18、A19、A20、A21、A22、

A23。 

 

 

 
圖 7.3-18 東南 67 路與巨業 168、169 路 路線調整圖 

 

 

  

67 路與 168、169 路銜接點
(東海別墅) 

臺中火車站 

沙鹿、梧棲 

清水火車站 



臺中市市區公車營運機制暨公車路線整合規劃 

296 
 

(六)仁友 48 路與中客 49 路-(嶺東科大-工業區-澄清醫院)： 
 

 

由於仁友 48 路與中客 49 路兩條路線皆有共同路段，仁友 48 路原為臺中火車站

至嶺東科大，建議與中客 49 路整併，將路線裁切至澄清醫院，行駛路線改為嶺東路

→五權西路→工業區一路→台灣大道→玉門路→福科路→福雅路→台灣大道，澄清

醫院端為環繞行駛，建議調整為短途路線，未來可延伸至中科方向；此路線可接駁。 

 

 

 
圖 7.3-19 仁友 48 路與中客 49 路線調整圖 

 

  

嶺東科大 

工業區 

中科園區 

澄清醫院 
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四、各 BRT 車站接駁路線 

統整前述公車接駁調整路線與新闢路線之調整，彙整出 BRT 藍線各車站接駁公

車路線，如下表所示： 

表 7.3-1  調整後公車行經各 BRT 車站之路線彙整表 

BRT
站名 

路口 鄰近行駛經過 BRT 車站之公車 路線總數 

A01 
中正路/建
國路/中山
路 

1、5、6、7、8、9、14、15、16、20、21、25、27、29、30、
31、33、35、37、40、41、45、50、55、58、59、61、65、70、
71、73、75、81、82、100、101、105、107、115、125、131、
132、142、163、270、271、276、277、(67、168、169 整併)、(57、
83、86、87、146 前端) 
 

50 

A03 

中正路/三
民、興中
街路段中
央 

5、6、8、9、14、15、16、26、30、37、40、41、45、、70、
82、99、100、101、115、125、132、142、163 

23 

A05 
中港路/篤
信街口 

5、30、37、40、45、56、81、101、107、125 10 

A06 
中港路/英
才路口 

51、107 2 

A07 
中港路/美
村、館前
街口 

70、71、72、77 4 

A08 
中港路/忠
明路口 

52、70、77、79 4 

A09 
中港路/漢
口路口 

70、77、79、127 4 

A10 
中港路/文
心路口 

33、53、73、77、85 5 

A11 
中港路/惠
來路口 

5、33、69、73、77 5 

A12 
中港路/朝
富路口 

5、18、27、29、54、60、63、69、73、75、77、229 12 

A13 
中港路/安
和路口 

27、28、60、63、69、73、75、77、79、81、(83、88 後端) 11 

A14 
中港中工
三路/永福
路口 

28、60、63、69、75、(48、49 整併)、(67、168、169 整併) 、 
(83、88 後端) 

8 

A15 
中港中工
二路/福康
路口 

28、60、63、69、75、(106、147 整併)、(48、49 整併)、(67、
168、169 整併)、(83、88 後端)、(87 後端) 

10 

A16 
中港路/玉
門路口 

28、60、63、69、75、(106、147 整併)、(67、168、169 整併)、(83、
88 後端)、(87 後端) 
 

9 

A17 
中港路/東
大路口 

28、60、63、68、69、75、(106、147 整併)、(67、168、169
整併)、(83、88 後端)、(87 後端) 
 

10 

A18 
中港路/國
際街 

28、(106、147 整併)、(67、168、169 整併)、(83、88 後端)、(87
後端) 

5 

A19 
園遊北路/
遊園南路
口 

(106、147 整併)、(67、168、169 整併)、(83、88 後端)、(87
後端) 

4 

A20 
中棲路/枇
杷崙路口 

(67、168、169 整併)、(83、88 後端)、(87 後端) 3 

A21 中棲路/弘 (67、168、169 整併)、(83、88 後端)、(87 後端)、(57 後端) 4 
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BRT
站名 

路口 鄰近行駛經過 BRT 車站之公車 路線總數 

光大學門
口前 

A22 
中棲路/東
晉東路口 

(67、168、169 整併)、(83、88 後端)、(87 後端)、(57 後端) 4 

A23 
中棲路/靜
宜大學門
口 

(67、168、169 整併)、(83、88 後端)、(87 後端)、(57 後端) 4 

資料來源：本研究整理 101 年 10 月份 

備註：(__)為新闢之整併調整路線，請參閱第七章。 
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(一)BRT A1 車站接駁路線： 

BRT 藍線 A1 車站規劃位置位於臺中火車站前方廣場，建國路與中正路交匯處，

如圖 7.3-20 所示，A1 車站之公車接駁路線包含調整之路線共有 50 條路線，A1 車站

行經各區域之路線如表 7.3-2 所示，原臺中市區之區域接駁路線眾多，故市區接駁機

能較完善，往返烏日區域之民眾可透過 33、70、82、101、105、125 路做搭乘接駁；

往返霧峰區域之民眾可透過 50、59、100、107、131、132 路做搭乘接駁；往返太平

區域之民眾可透過 7、41、75、142、163 路做搭乘接駁；往返大里區域之民眾可透過

7、50、58、59、100、107、131、132 路做搭乘接駁；往返豐原區域之民眾可透過 55

路做搭乘接駁；往返東勢區域之民眾可透過 270、271、276、277 路做搭乘接駁；往

返神岡區域之民眾可透過 65 路做搭乘接駁；往返潭子區域之民眾可透過 20、55、58、

65、100 路做搭乘接駁；往返大雅區域之民眾可透過 6、9、61、115 路做搭乘接駁；

往返新社區域之民眾可透過 31、270、271、276、277 路做搭乘接駁；往返石岡區域

之民眾可透過 270、271、276、277 路做搭乘接駁；往返清水區域之民眾可透過 9 與

(67、168、169 整併)路做搭乘接駁；往返沙鹿區域之民眾可透過 9、115 與(67、168、

169 整併)路做搭乘接駁；往返大肚之民眾可透過 105 路做搭乘接駁；往返龍井區域可

透過 105、(67、168、169 整併)轉乘接駁；往返大甲區域可透過(67、168、169 整併)

轉乘接駁；由於A1車站鄰近即可轉乘臺中火車站，即可直接讓台鐵搭乘者接駁轉乘。

未來台鐵將高架化，將能提供更多搭乘選擇。 

 

  



臺中市市區公車營運機制暨公車路線整合規劃 

300 
 

 

表 7.3-2 BRT A1 站接駁公車行經區域表 

臺中區域 A1 車站 接駁路線 路線數 

中區 1、5、6、7、8、9、14、15、16、20、21、25、27、29、30、31、33、
35、37、40、41、45、50、55、58、59、61、65、70、71、73、75、81、
82、100、101、105、107、115、125、131、132、142、163、270、271、
276、277、(67、168、169 整併)、(57、83、86、87、146 前端) 
 

50 

東區 1、7、20、15、20、22、25、40、41、45、50、58、61、65、71、73、

7582、100、101、105、107、125、131、132、142、163、270、276、277 
30 

南區 7、20、30、33、35、40、50、58、59、65、73、82、10、101、205、107、

125、131、132、(57、83、86、87、146 前端) 
20 

西區 5、27、30、37、40、45、50、55、59、70、71、75、81、101、107、125 16 

北區 1、5、6、7、8、9、14、15、16、20、21、25、29、30、31、33、35、

37、40、41、45、50、55、58、59、61、65、70、71、73、81、82、100、

101、105、107、115、125、131、132、142、163、270、271、276、277、(57、

83、86、87、146 前端)、(67、168、169 整併) 

48 

西屯區 5、25、27、29、33、35、37、45、70、73、75、81、125、(67、168、169

整併) 
14 

南屯區 33、35、50、58、59、65、73、82、100、101、105、107、125、131、132、(57、

83、86、87、146 前端) 
16 

北屯區 1、6、8、9、14、15、16、20、21、29、31、33、55、58、61、71、65、

82、100、101、105、115、131、132、270、271、276、277 
28 

烏日區 33、70、82、101、105、125 6 

霧峰區 50、59、100、107、131、132 6 

太平區 7、41、75、142、163 5 

大里區 7、50、58、59、100、107、131、132 8 

豐原區 55 1 

東勢區 270、271、276、277 4 

神岡區 65 1 

潭子區 20、55、58、65、100 5 

大雅區 6、9、61、115 4 

新社區 31、270、271、276、277 5 

石岡區 270、271、276、277 4 

大甲區 (67、168、169 整併) 1 

清水區 9、(67、168、169 整併) 2 

沙鹿區 9、115、(67、168、169 整併) 3 

大肚區 105 1 

龍井區 105、(67、168、169 整併) 2 
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圖 7.3-20 BRTA1 站接駁公車路線圖 

 

圖 7.3-21 BRTA1 站接駁公車路線放大圖 
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(二)BRT A3 車站接駁路線： 

BRT 藍線 A3 車站規劃位置位於中正路與三民路興中街路段中央，車站位置如圖

7.3-22 所示，A3 車站之公車接駁路線包含調整之路線共有 23 條路線，A3 車站行經各

區域之路線如表 7.3-3 所示，A3 車站周遭路線，A3 車站位於中區，故臺中市中區與

北區接駁路線眾多，往返東區區域之民眾可透過 41、82、100、101、125、132、142、

163 路做搭乘接駁；往返南區區域之民眾可透過 82、99、100、101、125、132 路做搭

乘接駁；往返西區區域之民眾可透過 5、26、30、37、40、45、70、99、101、125 路

做搭乘接駁；往返西屯區區域之民眾可透過 5、37、45、125 路做搭乘接駁；往返區

區域之民眾可透過 5、26、30、40、70、99 路做搭乘接駁；往返區區域之民眾可透過

6、8、9、14、15、16、82、100、101、115、132 路做搭乘接駁；往返烏日區區域之

民眾可透過 26、70、82、99、101、125 路做搭乘接駁；往返霧峰區區域之民眾可透

過 100、132 路做搭乘接駁；往返太平區區域之民眾可透過 41、142、163 路做搭乘接

駁；往返大里區區域之民眾可透過 100、132 路做搭乘接駁；往返潭子區區域之民眾

可透過 100 路做搭乘接駁；往返大雅區區域之民眾可透過 6、9、115 路做搭乘接駁；

往返清水區區域之民眾可透過 9 路做搭乘接駁；往返沙鹿區區域之民眾可透過 9、115

路做搭乘接駁。 
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表 7.3-3 BRT A3 站接駁公車行經區域表 

臺中分區 A3 車站 接駁路線 路線數 

中區 5、6、8、9、14、15、16、26、30、37、40、41、45、、70、82、99、

100、101、115、125、132、142、163 
23 

東區 41、82、100、101、125、132、142、163 8 

南區 82、99、100、101、125、132 6 

西區 5、26、30、37、40、45、70、99、101、125 10 

北區 5、6、8、9、14、15、16、26、30、37、40、41、45、、70、82、99、

100、101、115、125、132、142、163 
23 

西屯區 5、37、45、125 4 

南屯區 5、26、30、40、70、99 6 

北屯區 6、8、9、14、15、16、82、100、101、115、132 11 

烏日區 26、70、82、99、101、125 6 

霧峰區 100、132 2 

太平區 41、142、163 3 

大里區 100、132 2 

潭子區 100 1 

大雅區 6、9、115 3 

清水區 9 1 

沙鹿區 9、115 2 
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圖 7.3-22 BRTA3 站接駁公車路線圖 

 

 

圖 7.3-23 BRTA3 站接駁公車路線圖 
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 (三)BRT A5 車站接駁路線： 

BRT 藍線 A05 車站規劃位置位於臺灣大道與篤信街口及柳川東/西街口，車站位

置如圖 7.3-24 所示，A5 車站之公車接駁路線包含調整之路線共有 10 條路線，A5 車

站行經各區域之路線如表 7.3-4 所示，A5 車站周遭路線，A5 車站位於西區，鄰近中

區與北區接駁路線眾多，前往中區、西區、北區可透過 5、30、37、40、45、56、81、

101、107、125 路做接駁；往返南區區域之民眾可透過 101、107、125 路做搭乘接駁；

往返西屯區區域之民眾可透過 5、37、45、81、125 路做搭乘接駁；往返南屯區區域

之民眾可透過 5、30、40、56、81、107 路做搭乘接駁；往返北屯區區域之民眾可透

過 101 路做搭乘接駁；往返烏日區區域之民眾可透過 101、125 路做搭乘接駁；往返

霧峰與大里區域之民眾可透過 107 路做搭乘接駁。 

 

表 7.3-4 BRT A5 站接駁公車行經區域表 

臺中分區 A5 車站 接駁路線 路線數 

中區 5、30、37、40、45、56、81、101、107、125 10 

南區 101、107、125 3 

西區 5、30、37、40、45、56、81、101、107、125 10 

北區 5、30、37、40、45、56、81、101、107、125 10 

西屯區 5、37、45、81、125 5 

南屯區 5、30、40、56、81、107 6 

北屯區 101 1 

烏日區 101、125 2 

霧峰區 107 1 

大里區 107 1 
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圖 7.3-24 BRT A5 站接駁公車路線圖 

 

 

圖 7.3-25 BRT A5 站接駁公車路線放大圖 
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 (四)BRT A6 車站接駁路線： 

 

BRT 藍線 A6 車站規劃位置位於臺灣大道與英才路口及大仁街口，車站位置如圖

7.3-26 所示，A6 車站之公車接駁路線包含調整之路線共有 2 條路線，A6 車站行經各

區域之路線如表 7.3-5 所示，欲前往中區、東區、東區之民眾可透過 51、107 路來轉

乘接駁，另 51 路可自 A6 站轉乘至北區、太平區區域；也可透過 107 路自 A6 站轉乘

至南區、南屯區、霧峰與大里區區域。 

 

 

表 7.3-5 BRT A6 站接駁公車行經區域表 

臺中分區 A6 車站 接駁路線 路線數 

中區 51、107 2 

東區 51、107 2 

南區 107 1 

西區 51、107 2 

北區 51 1 

南屯區 107 1 

霧峰區 107 1 

太平區 51 1 

大里區 107 1 
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圖 7.3-26 BRT A6 站接駁公車路線圖 

 

 

圖 7.3-27 BRT A6 站接駁公車路線放大圖 
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(五)BRT A7 車站接駁路線： 

 

BRT 藍線 A7 車站規劃位置位於臺灣大道與美村路及館前街口，車站位置如圖

7.3-28 所示，A7 車站之公車接駁路線包含調整之路線共有 4 條路線，A7 車站行經各

區域之路線如表 7.3-6 所示，欲前往中區之民眾可透過 70、71 路來轉乘接駁；往返西

區與北區區域之民眾可透過 70、71、72、77 路做搭乘接駁；往返西屯區區域之民眾

可透過 77 路做搭乘接駁；往返南屯區區域之民眾可透過 70、72 路做搭乘接駁；往返

北屯區區域之民眾可透過 71、72、77 路做搭乘接駁；往返烏日區區域之民眾可透過

70 路做搭乘接駁；往返潭子區區域之民眾可透過 72、77 路做搭乘接駁。 

 

 

表 7.3-6 BRT A7 站接駁公車行經區域表 

臺中分區 A7 車站 接駁路線 路線數 

中區 70、71 2 

西區 70、71、72、77 4 

北區 70、71、72、77 4 

西屯區 77 1 

南屯區 70、72 2 

北屯區 71、72、77 3 

烏日區 70 1 

潭子區 72、77 2 
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圖 7.3-28 BRT A7 站接駁公車路線圖 

 

 

圖 7.3-29 BRT A7 站接駁公車路線放大圖 

 

(六)BRT A8 車站接駁路線： 
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BRT藍線A8車站規劃位置位於臺灣大道與忠明路口，車站位置如圖7.3-30所示，

A8 車站之公車接駁路線包含調整之路線共有 4 條路線，A8 車站行經各區域之路線如

表 7.3-7 所示，欲前往西區之民眾可透過 52、70、77、79 路來轉乘接駁；往返北區區

域之民眾可透過 52、70、77 路做搭乘接駁；往返西屯區區域之民眾可透過 77、79 路

做搭乘接駁；往返南區區域之民眾可透過 52、79 路搭乘接駁；往返東區區域之民眾

可透過 70 路做搭乘接駁；往返東區區域之民眾可透過 52 路搭乘接駁；往返南屯區與

烏日區區域之民眾可透過 70 路搭乘接駁；往返北屯區與潭子區區域之民眾可透過 77

路搭乘接駁。 

 

 

表 7.3-7 BRT A8 站接駁公車行經區域表 

臺中分區 A8 車站 接駁路線 路線數 

中區 70 1 

東區 52 1 

南區 52、79 2 

西區 52、70、77、79 4 

北區 52、70、77 3 

西屯區 77、79 2 

南屯區 70 1 

北屯區 77 1 

烏日區 70 1 

潭子區 77 1 
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圖 7.3-30 BRT A8 站接駁公車路線圖 

 

 

 

圖 7.3-31 BRT A8 站接駁公車路線放大圖 
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(七) BRT A9 車站接駁路線： 

BRT藍線A9車站規劃位置位於臺灣大道與漢口路口，車站位置如圖7.3-32所示，

A9 車站之公車接駁路線包含調整之路線共有 4 條路線，A9 車站行經各區域之接駁路

線如表 7.3-8 所示，欲前往西區與西屯區之民眾可透過 70、77、79、127 路來轉乘接

駁；往返北區區域之民眾可透過 70、77、127 路搭乘接駁；往返西屯區區域之民眾可

透過 77、79 路搭乘接駁；往返南區與南屯區區域之民眾可透過 70、127 路搭乘接駁；

往返北屯區區域之民眾可透過 77、127 路搭乘接駁；往返中區與烏日區區域之民眾可

透過 70 路做搭乘接駁；若往返潭子區域之民眾可透過 77 路搭乘接駁。 

 

表 7.3-8 BRT A9 站接駁公車行經區域表 

臺中分區 A9 車站 接駁路線 路線數 

中區 70 1 

南區 70、127 2 

西區 70、77、79、127 4 

北區 70、77、127 3 

西屯區 70、77、79、127 4 

南屯區 70、127 2 

北屯區 77、127 2 

烏日區 70 1 

潭子區 77 1 
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圖 7.3-32 BRT A9 站接駁公車路線圖 

 

 

 

 

圖 7.3-33 BRT A9 站接駁公車路線放大圖 
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(八) BRT A10 車站接駁路線： 

BRT 藍線 A10 車站規劃位置位於臺灣大道與文心路口，車站位置如圖 7.3-34 所

示，A10 車站之公車接駁路線包含調整之路線共有 5 條路線，A10 車站行經各區域之

接駁路線如表 7.3-9 所示，欲前往西屯區之民眾可透過 33、53、73、77、85 路來轉乘

接駁；往返南區區域之民眾可透過 33、53、73、85 路搭乘接駁；往返北區區域之民

眾可透過 33、73、77 路搭乘接駁；往返南屯區區域之民眾可透過 53、73、85 路搭乘

接駁；往返北屯區區域之民眾可透過 53、77、85 路搭乘接駁；往返中區與東區區域

之民眾可透過 33、73 路搭乘接駁；往返西區區域之民眾可透過 77 路搭乘接駁；往返

屋日區區域之民眾可透過 33、85 路搭乘接駁；若往返潭子區域之民眾可透過 77 路轉

乘接駁；若往返霧峰或大里區域之民眾可透過 53 路轉乘接駁。 

 

表 7.3-9 BRT A10 站接駁公車行經區域表 

臺中分區 A10 車站 接駁路線 路線數 

中區 33、73 2 

東區 33、73 2 

南區 33、53、73、85 4 

西區 77 1 

北區 33、73、77 3 

西屯區 33、53、73、77、85 5 

南屯區 53、73、85 3 

北屯區 53、77、85 3 

烏日區 33、85 2 

霧峰區 53 1 

大里區 53 1 

潭子區 77 1 
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圖 7.3-34 BRT A10 站接駁公車路線圖 

 

 

 

圖 7.3-35 BRT A10 站接駁公車路線放大圖 
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(九) BRT A11 車站接駁路線： 

BRT 藍線 A11 車站規劃位置位於臺灣大道與惠來路口，車站位置如圖 7.3-36 所

示，A11 車站之公車接駁路線包含調整之路線共有 5 條路線，A11 車站行經各區域之

接駁路線如表 7.3-10 所示，欲前往西屯區之民眾可透過 5、33、69、73、77 路來轉乘

接駁；往返北區之民眾可透過 5、33、73、77 路來轉乘接駁；往返中區之民眾可透過

5、33、73 路來轉乘接駁；往返南屯區之民眾可透過 5、69、73 路來轉乘接駁；往返

南區之民眾可透過 33、73 路來轉乘接駁；往返西區之民眾可透過 5、77 路來轉乘接

駁；往返烏日區之民眾可透過 33、69 路來轉乘接駁；往返東區之民眾可透過 33 路來

轉乘接駁；返北屯與潭子區之民眾可透過 77 路來轉乘接駁；往返大雅區與沙路區之

民眾可透過 69 路來轉乘接駁。 

 

表 7.3-10 BRT A11 站接駁公車行經區域表 

臺中分區 A11 車站 接駁路線 路線數 

中區 5、33、73 3 

東區 33 1 

南區 33、73 2 

西區 5、77 2 

北區 5、33、73、77 4 

西屯區 5、33、69、73、77 5 

南屯區 5、69、73 3 

北屯區 77 1 

烏日區 33、69 2 

潭子區 77 1 

大雅區 69 1 

沙鹿區 69 1 
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圖 7.3-36 BRT A11 站接駁公車路線圖 

 

 

 

圖 7.3-37 BRT A11 站接駁公車路線放大圖 
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(十) BRT A12 車站接駁路線： 

BRT 藍線 A12 車站規劃位置位於臺灣大道與朝富路口，車站位置如圖 7.3-38 所

示，A12 車站之公車接駁路線包含調整之路線共有 12 條路線，A12 車站行經各區域

之接駁路線如表 7.3-11 所示，欲前往西屯區之民眾可透過 5、18、27、29、54、60、

63、69、73、75、77、229 路來轉乘接駁；欲前往南屯區之民眾可透過 5、27、29、

54、60、69、73、75 路來轉乘接駁；前往中區之民眾可透過 5、18、27、29、73、75

路來轉乘接駁；前往北區之民眾可透過 5、18、27、29、73、77 路來轉乘接駁；前往

西區之民眾可透過 5、27、60、75、77 路來轉乘接駁；前往大雅區之民眾可透過 63、

69、229 路來轉乘接駁；前往南屯區之民眾可透過 5、27、29、54、60、69、73、75

路來轉乘接駁；前往東區之民眾可透過 60、73、75 路來轉乘接駁；前往南區之民眾

可透過 60、73 路來轉乘接駁；前往北屯區之民眾可透過 54、77 路來轉乘接駁；前往

烏日區之民眾可透過 69、54 路來轉乘接駁；前往豐原區之民眾可透過 63、229 路來

轉乘接駁；前往潭子區之民眾可透過 63、77 路來轉乘接駁；前往太平區之民眾可透

過 75 路來轉乘接駁；前往神岡區之民眾可透過 229 路來轉乘接駁；前往沙鹿區之民

眾可透過 69 路來轉乘接駁； 

表 7.3-11 BRT A12 站接駁公車行經區域表 

臺中分區 A12 車站 接駁路線 路線數 

中區 5、18、27、29、73、75 6 

東區 60、73、75 3 

南區 60、73 2 

西區 5、27、60、75、77 5 

北區 5、18、27、29、73、77 6 

西屯區 5、18、27、29、54、60、63、69、73、75、77、229 12 

南屯區 5、27、29、54、60、69、73、75 8 

北屯區 54、77 2 

烏日區 69、54 2 

太平區 75 1 

豐原區 63、229 2 

神岡區 229 1 

潭子區 63、77 2 

大雅區 63、69、229 3 

沙鹿區 69 1 
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圖 7.3-38 BRT A12 站接駁公車路線圖 

 

 

圖 7.3-39 BRT A12 站接駁公車路線放大圖 
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(十一) BRT A13 車站接駁路線： 

BRT 藍線 A13 車站規劃位置位於臺灣大道與安和路口，車站位置如圖 7.3-40 所

示，A13 車站之公車接駁路線包含調整之路線共有 11 條路線，A13 車站行經各區域

之接駁路線如表 7.3-12 所示，欲前往西屯區之民眾可透過 27、28、60、63、69、73、

75、77、79、81、(83、88 後端)路來轉乘接駁；前往南屯區之民眾可透過 7、60、69、

73、75、81 路來轉乘接駁；前往東區之民眾可透過 27、60、73、75、81 路來轉乘接

駁；前往西區之民眾可透過 27、75、77、79、81 路來轉乘接駁；往返中區之民眾可

透過 27、73、75、81 路來轉乘接駁；前往南區之民眾可透過 60、73、79 路來轉乘接

駁；往返北區之民眾可透過 73、77、81 路來轉乘接駁；往返北屯區之民眾可透過 28、

77 路來轉乘接駁；往返烏日區之民眾可透過 69 路來轉乘接駁；往返太平區之民眾可

透過 75 路來轉乘接駁；往返豐原區之民眾可透過 63 路來轉乘接駁；往返潭子區之民

眾可透過 63、77 路來轉乘接駁；往返大雅區之民眾可透過 63、69 路來轉乘接駁；往

返沙鹿區之民眾可透過 69、(83、88 後端)路來轉乘接駁。 

 

表 7.3-12 BRT A13 站接駁公車行經區域表 

臺中分區 A13 車站 接駁路線 路線數 

中區 27、73、75、81 4 

東區 27、60、73、75、81 5 

南區 60、73、79 3 

西區 27、75、77、79、81 5 

北區 73、77、81 3 

西屯區 27、28、60、63、69、73、75、77、79、81、(83、88 後端) 11 

南屯區 27、60、69、73、75、81 6 

北屯區 28、77 2 

烏日區 69 1 

太平區 75 1 

豐原區 63 1 

潭子區 63、77 1 

大雅區 63、69 2 

沙鹿區 69、(83、88 後端) 2 
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圖 7.3-40 BRT A13 站接駁公車路線圖 

 

 

 

圖 7.3-41 BRT A13 站接駁公車路線放大圖 
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(十二) BRT A14 車站接駁路線： 
 

BRT 藍線 A14 車站規劃位置位於臺灣大道與中工三路與永福路口，車站位置如

圖 7.3-42 所示，A14 車站之公車接駁路線包含調整之路線共有 8 條路線，A14 車站行

經各區域之接駁路線如表 7.3-13 所示，欲往返西屯區之民眾可透過 28、60、63、69、

75、(48、49 整併)、(67、168、169 整併) 、(83、88 後端)路來轉乘接駁；欲往返中區

與東區之民眾可透過 75、(67、168、169 整併)路來轉乘接駁；欲往返南區之民眾可透

過 60 路來轉乘接駁；欲往返西區之民眾可透過 60、75 路來轉乘接駁；欲往返北區之

民眾可透過(67、168、169 整併)路來轉乘接駁；欲往返南屯區之民眾可透過 60、69、

75、(48、49 整併)路來轉乘接駁；欲往返南屯區之民眾可透過 28 路來轉乘接駁；欲

往返烏日區之民眾可透過 69 路來轉乘接駁；欲往返太平區之民眾可透過 75 路來轉乘

接駁；欲往返豐原與潭子區之民眾可透過 63 路來轉乘接駁；欲往返大雅區之民眾可

透過 63 與 69 路來轉乘接駁；欲往返大甲、清水、梧棲區之民眾可透過(67、168、169

整併)路來轉乘接駁；欲往返沙鹿區之民眾可透過 69、(67、168、169 整併) 、(83、88

後端)路來轉乘接駁；欲往返龍井區之民眾可透過(67、168、169 整併) 、(83、88 後端) 

路來轉乘接駁。 
  



臺中市市區公車營運機制暨公車路線整合規劃 

324 
 

表 7.3-13 BRT A14 站接駁公車行經區域表 

臺中分區 A14 車站 接駁路線 路線數 

中區 75、(67、168、169 整併) 2 

東區 75、(67、168、169 整併) 2 

南區 60 1 

西區 60、75 2 

北區 (67、168、169 整併) 1 

西屯區 28、60、63、69、75、(48、49 整併)、(67、168、169

整併) 、(83、88 後端) 
8 

南屯區 60、69、75、(48、49 整併) 4 

北屯區 28 1 

烏日區 69 1 

太平區 75 1 

豐原區 63 1 

潭子區 63 1 

大雅區 63、69 2 

大甲區 (67、168、169 整併) 1 

清水區 (67、168、169 整併) 1 

沙鹿區 69、(67、168、169 整併) 、(83、88 後端) 3 

梧棲區 (67、168、169 整併) 1 

龍井區 (67、168、169 整併) 、(83、88 後端) 2 
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圖 7.3-42 BRT A14 站接駁公車路線圖 

 

 

圖 7.3-43 BRT A14 站接駁公車路線放大圖 
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(十三) BRT A15 車站接駁路線： 

BRT 藍線 A15 車站規劃位置位於臺灣大道與中工二路與福康路口，車站位置如

圖 7.3-44 所示，A15 車站之公車接駁路線包含調整之路線共有 10 條路線，A15 車站

行經各區域之接駁路線如表 7.3-14 所示，欲往返西屯區之民眾可透過 28、60、63、

69、75、(106、147 整併)、(48、49 整併)、(67、168、169 整併)、(83、88 後端)、(87

後端)路來轉乘接駁；欲往返中區之民眾可透過 5、(67、168、169 整併) 路來轉乘接

駁；欲往返東區之民眾可透過 60、75、(67、168、169 整併)路來轉乘接駁；欲往返南

區之民眾可透過 60 路來轉乘接駁；欲往返西區之民眾可透過 75 路來轉乘接駁；欲往

返北區與大甲區及清水區之民眾可透過(67、168、169 整併) 路來轉乘接駁；欲往返

南屯區之民眾可透過 60、69、75、(48、49 整併)路來轉乘接駁；欲往返北屯區之民眾

可透過 28 路來轉乘接駁；往返烏日區之民眾可透過 69 路來轉乘接駁；往返太平區之

民眾可透過 75 路來轉乘接駁；往返豐原區與潭子區之民眾可透過 63 路來轉乘接駁；

往返大雅區民眾可透過 63 與 69 路轉乘接駁；若前往大肚區之可透過(106、147 整併)

路轉乘接駁；若前往沙鹿區之可透過(67、168、169 整併)、(83、88 後端)、(87 後端)

路轉乘接駁；若前往梧棲區之可透過(67、168、169 整併)、(87 後端)路轉乘接駁；若

前往龍井區之可透過(48、49 整併)、(67、168、169 整併)、(83、88 後端)、(87 後端)

路轉乘接駁。 
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表 7.3-14 BRT A15 站接駁公車行經區域表 

臺中分區 A15 車站 接駁路線 路線數 

中區 75、(67、168、169 整併) 2 

東區 60、75、(67、168、169 整併) 3 

南區 60 1 

西區 75 1 

北區 (67、168、169 整併) 1 

西屯區 28、60、63、69、75、(106、147 整併)、(48、49 整併)、(67、

168、169 整併)、(83、88 後端)、(87 後端) 
10 

南屯區 60、69、75、(48、49 整併) 4 

北屯區 28 1 

烏日區 69 1 

太平區 75 1 

豐原區 63 1 

潭子區 63 1 

大雅區 63、69 2 

大甲區 (67、168、169 整併) 1 

清水區 (67、168、169 整併) 1 

沙鹿區 (67、168、169 整併)、(83、88 後端)、(87 後端) 3 

梧棲區 (67、168、169 整併)、(87 後端) 2 

大肚區 (106、147 整併) 1 

龍井區 (48、49 整併)、(67、168、169 整併)、(83、88 後端)、(87

後端) 
4 
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圖 7.3-44 BRT A15 站接駁公車路線圖 

 

 

 

圖 7.3-45 BRT A15 站接駁公車路線放大圖 
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(十四) BRT A16 車站接駁路線： 

BRT 藍線 A16 車站規劃位置位於臺灣大道與玉門路口，車站位置如圖 7.3-46 所

示，A16 車站之公車接駁路線包含調整之路線共有 9 條路線，A16 車站行經各區域之

接駁路線如表 7.3-15 所示，欲往返西屯區之民眾可透過 28、60、63、69、75、(106、

147 整併)、(67、168、169 整併)、(83、88 後端)、(87 後端)路來轉乘接駁；欲往返中

區之民眾可透過 5、(67、168、169 整併) 路來轉乘接駁；欲往返東區之民眾可透過

60、75、(67、168、169 整併)路來轉乘接駁；欲往返南區之民眾可透過 60 路來轉乘

接駁；欲往返西區之民眾可透過 75 路來轉乘接駁；欲往返北區與大甲區及清水區之

民眾可透過(67、168、169 整併) 路來轉乘接駁；欲往返南屯區之民眾可透過 60、69、

75 路來轉乘接駁；欲往返北屯區之民眾可透過 28 路來轉乘接駁；往返烏日區之民眾

可透過 69 路來轉乘接駁；往返太平區之民眾可透過 75 路轉乘接駁；往返豐原區與潭

子區之民眾可透過 63 路轉乘接駁；往返大雅區民眾可透過 63 與 69 路轉乘接駁；若

前往大肚區之可透過(106、147 整併)路轉乘接駁；若前往沙鹿區之可透過(67、168、

169 整併)、(83、88 後端)、(87 後端)路轉乘接駁；若前往梧棲區之可透過(67、168、

169 整併)、(87 後端)路轉乘接駁；若前往龍井區之可透過 (67、168、169 整併)、(83、

88 後端)、(87 後端)路轉乘接駁。 
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表 7.3-15 BRT A16 站接駁公車行經區域表 

臺中分區 A16 車站 接駁路線 路線數 

中區 75、(67、168、169 整併) 2 

東區 60、75、(67、168、169 整併) 3 

南區 60 1 

西區 75 1 

北區 (67、168、169 整併) 1 

西屯區 28、60、63、69、75、(106、147 整併)、(67、168、169 整併)、(83、

88 後端)、(87 後端) 
9 

南屯區 60、69、75 3 

北屯區 28 1 

烏日區 69 1 

太平區 75 1 

豐原區 63 1 

潭子區 63 1 

大雅區 63、69 2 

大甲區 (67、168、169 整併) 1 

清水區 (67、168、169 整併) 1 

沙鹿區 (67、168、169 整併)、(83、88 後端)、(87 後端) 3 

梧棲區 (67、168、169 整併)、(87 後端) 2 

大肚區 (106、147 整併) 1 

龍井區 (67、168、169 整併)、(83、88 後端)、(87 後端) 3 
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圖 7.3-46 BRT A16 站接駁公車路線圖 

 

 

圖 7.3-47 BRT A16 站接駁公車路線放大圖 
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(十五) BRT A17 車站接駁路線： 

BRT 藍線 A17 車站規劃位置位於臺灣大道與東大路口，車站位置如圖 7.3-48 所

示，A17 車站之公車接駁路線包含調整之路線共有 10 條路線，A17 車站行經各區域

之接駁路線如表 7.3-16 所示，欲往返西屯區之民眾可透過 28、60、63、68、69、75、

(106、147 整併)、(67、168、169 整併)、(83、88 後端)、(87 後端)路來轉乘接駁；欲往

返中區之民眾可透過 5、(67、168、169 整併) 路來轉乘接駁；欲往返東區之民眾可透

過 60、75、(67、168、169 整併)路來轉乘接駁；欲往返南區之民眾可透過 60 路來轉

乘接駁；欲往返西區之民眾可透過 75 路來轉乘接駁；欲往返北區與大甲區及清水區

之民眾可透過(67、168、169 整併) 路來轉乘接駁；欲往返南屯區之民眾可透過 60、

69、75 路來轉乘接駁；欲往返北屯區之民眾可透過 28、63 路來轉乘接駁；往返烏日

區之民眾可透過 69 路來轉乘接駁；往返太平區之民眾可透過 75 路轉乘接駁；往返豐

原區與潭子區之民眾可透過 63 路轉乘接駁；往返大雅區民眾可透過 63 與 69 路轉乘

接駁；若前往大肚區之可透過(106、147 整併)路轉乘接駁；若前往沙鹿區之可透過(67、

168、169 整併)、(83、88 後端)、(87 後端)路轉乘接駁；若前往梧棲區之可透過(67、

168、169 整併)、(87 後端)路轉乘接駁；若前往龍井區之可透過 (67、168、169 整併)、

(83、88 後端)、(87 後端)路轉乘接駁。 
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表 7.3-16 BRT A17 站接駁公車行經區域表 

臺中分區 A17 車站 接駁路線 路線數 

中區 75、(67、168、169 整併) 2 

東區 60、75、(67、168、169 整併) 3 

南區 60 1 

西區 75 1 

北區 (67、168、169 整併) 1 

西屯區 28、60、63、68、69、75、(106、147 整併)、(67、168、169 整併)、(83、

88 後端)、(87 後端) 
10 

南屯區 60、69、75 3 

北屯區 28、68 2 

烏日區 69 1 

太平區 75 1 

豐原區 63 1 

潭子區 63 1 

大雅區 63、69 2 

大甲區 (67、168、169 整併) 1 

清水區 (67、168、169 整併) 1 

沙鹿區 (67、168、169 整併)、(83、88 後端)、(87 後端) 3 

梧棲區 (67、168、169 整併)、(87 後端) 2 

大肚區 (106、147 整併) 1 

龍井區 (67、168、169 整併)、(83、88 後端)、(87 後端) 3 
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圖 7.3-48 BRT A17 站接駁公車路線圖 

 

 

圖 7.3-49 BRT A17 站接駁公車路線放大圖 
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(十六) BRT A18 車站接駁路線： 

 

BRT 藍線 A18 車站規劃位置位於臺灣大道與國際街口，車站位置如圖 7.3-50 所

示，A18 車站之公車接駁路線包含調整之路線共有 5 條路線，A18 車站行經各區域之

接駁路線如表 7.3-17 所示，欲往返西屯區之民眾可透過 28、(106、147 整併)、(67、

168、169 整併)、(83、88 後端)、(87 後端)路來轉乘接駁；往返中區、東區、北區、

大甲、清水區之民眾可透過(67、168、169 整併)路來轉乘接駁；往返北屯區之民眾可

透過 28 路來轉乘接駁；往返梧棲區之民眾可透過(67、168、169 整併)、(87 後端)路來

轉乘接駁；往返大肚區之民眾可透過(106、147 整併)路來轉乘接駁；往返龍井、沙路

區之民眾可透過(67、168、169 整併)、(83、88 後端)、(87 後端)路來轉乘接駁。 

 

表 7.3-17 BRT A18 站接駁公車行經區域表 

臺中分區 A18 車站 接駁路線 路線數 

中區 (67、168、169 整併) 1 

東區 (67、168、169 整併) 1 

北區 (67、168、169 整併) 1 

西屯區 28、(106、147 整併)、(67、168、169 整併)、(83、88 後端)、(87 後端) 5 

北屯區 28 1 

大甲區 (67、168、169 整併) 1 

清水區 (67、168、169 整併) 1 

沙鹿區 (67、168、169 整併)、(83、88 後端)、(87 後端) 3 

梧棲區 (67、168、169 整併)、(87 後端) 2 

大肚區 (106、147 整併) 1 

龍井區 (67、168、169 整併)、(83、88 後端)、(87 後端) 3 
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圖 7.3-50 BRT A18 站接駁公車路線圖 

 

 

圖 7.3-51 BRT A18 站接駁公車路線圖 
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