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壹、 摘要 

近年來本市推動臺中巨蛋、國際會展中心、綠美圖、國民暨兒童

運動中心等大型場館、捷運藍線及橘線等重大公共建設，大型場館與

捷運站的連結路網尤為重要。從捷運站往外設置立體連通道(高架或

地下)，是許多城市在發展捷運時會採行的解方。本次赴香港是考察

港鐵地下人行電動運輸廊道之規劃及運作情形，做為臺中巨蛋週邊交

通運輸規劃參考，內容包含港鐵車站、中環半山自動電扶梯以及地鐡

與周邊商場連結及車站周邊相關建設。 

透過實地勘查，在港鐵尖沙咀站、尖東站、科士甸站、九龍站、

中環站及金鐘站，無論是地下人行連通道或者立體空橋連通，均有完

善的防火區劃、排煙、空調、換氣、逃生避難、防洪閘門、消防設備

及緊急電力備源等系統，同時配合約每 50 公尺設置避難逃生設施及

通道。港鐵尖東站所設置的電動步道寬度約 145公分，扣除扶手及安

全設施，實際可使用寬度約 120公分，可併肩站 2名成年人。電動步

道速度約 0.6~0.75公尺/秒，粗估每小時約可通過 7,200~10,000人；

此外也有提供其餘非使用電動步道的民眾足夠之步行空間(雙向至少

400公分)，因此該處尖峰小時可疏運可達 15,000人以上。 

藉由此次考察期透過實地現勘香港近年來的推動經驗，學習地下

人行電動運輸廊道之規劃、人本環境、營運管理等設計理念，並汲取

推動大眾運輸導向都市建設發展策略，進一步了解大型場館如何透過

提高交通可及性進而帶動商業發展，結合周邊的大型商場、辦公大樓

或集合住宅，以做為本市推動捷運建設與興建大型場館時參考，讓民

眾多使用步行方式於城市內移動，減少對於私人運具的依賴，同時提

供完善的立體連通設施，提升行人交通安全。 
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貳、 前言 

臺中市人口已突破 285 萬人，目前已有捷運綠線提供服務，112

年 12 月月運量 137.2 萬人次，日均運量達 4.4 萬人次，均是通車以

來的最高紀錄；此外 112年 12月 31日跨年夜也創下 5.9萬人次的新

紀錄，顯示捷運已成為市民外出的重要選擇。113年 1月 29日，台中

捷運藍線綜合規劃獲得行政院核定，正式宣告台中第二條捷運進入實

質設計階段，雙十捷運路網即將來臨，而捷運橘線也正在中央審查，

未來將與綠線、藍線串聯，提供市民優質的轉乘服務。 

上開捷運路網開發與本市近年來推動臺中巨蛋、國際會展中心、

綠美圖、國民暨兒童運動中心等大型場館等重大公共建設息息相關，

因大型場館與捷運站的連結尤為重要，如何導入合宜的配套措施以疏

散人潮，是本市重要課題。 

參、 目的 

綜觀國內外軌道系統，透過連通道設施，不論是高架或者地下型

式，均可有效疏解大量進出車站的人潮，同時串聯車站周邊商業機能

並提供民眾安全的步行環境。有鑑於此，此行目的係前往鄰近的香港

考察該城市對於捷運(地鐵)連通道設施的推動經驗、做法，學習地下

人行電動運輸廊道之規劃、人本環境、營運管理等設計理念。 

借鏡香港推動大眾運輸導向都市建設發展策略，進一步了解大型

場館如何透過提高交通可及性進而帶動商業發展，結合周邊的大型商

場、辦公大樓或集合住宅，以做為本市推動捷運建設與興建大型場館

時參考，讓民眾多使用步行方式於城市內移動，減少對於私人運具的

依賴，同時提共完善的立體連通設施，提升行人交通安全。  
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肆、 出國名單 

項次 單位 職稱 姓名 

1 臺中市政府 秘書長 黃崇典 

2 臺中市政府建設局 局 長 陳大田 

3 臺中市政府水利局 局 長 范世億 

4 臺中市都市發展局 局 長 李正偉 

5 臺中市交通局 局 長 葉昭甫 

6 臺中捷運股份有限公司 董事長 顏邦傑 

7 臺中市建設局 副局長 陳永欣 

8 臺中市交通局 科 長 林俊良 

伍、 考察行程 

日期 行程內容 

5 月 3 日 

星期五 

上午搭乘華航 CI903（08:10）班機前往香港 

考察尖東站人行地下連通道系統 

（由香港鐵路有限公司簡報及導覽） 

5 月 4 日 

星期六 

九龍站人行空(廊)橋系統及綠美化 

中環半山自動電扶梯系統 

中間道兒童遊樂場 

前往香港國際機場 

搭乘華航 CI916 夜晚班機回臺 
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陸、 過程 

一、 港鐵地下人行連通道 

尖沙咀站是港鐵繁忙的車站之一，每天進出站約有 26萬人

次、尖峰小時進出站可以達到 4萬人次，周圍飯店、商場林立。

尖東站緊鄰維多利亞港，包含香港藝術館、文化中心、星光大道、

天星碼頭等知名景點，觀光人潮眾多。香港政府在車站地下層設

置了連通道並搭配電動人行步道，滿足大量人潮的通行需求。 

為了瞭解當初設置的想法、後續維護營運要留意之處，因此

前往與港鐵公司進行參訪交流。港鐵公司同仁於 113 年 5 月 3

日下午介紹尖東站及尖沙咀站建築設計，以及車站營運機制，並

現地參觀尖東站及尖沙咀站，對於本團所提交流議題也逐項提

出說明。 

港鐡表示尖沙咀站是由香港地鐵公司興建，而尖東站則是

由九廣鐵路公司興建，兩者之間所設置的地下連通道是由香港

政府出資興建。2007 年上述兩家公司合併成為香港鐵路有限公

司(下稱港鐵公司)，由港府委託港鐵公司負責後續維護管理，也

因為是港府出資興建，因此是港鐵目前唯一一處不在車站付費

區範圍內的地下連通道，民眾進出尖沙咀站與尖東站，均需刷卡

出站、使用地下連通道後再刷卡進站。 

  
港鐵公司簡報說明及雙方意見交流 
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港鐵公司簡報說明 

  
港鐵公司現地導覽尖東站及尖沙咀站 

港鐵公司說明，建置地下連通道的目的主要是可疏解地面

上的交通，經由人車分流讓捷運場站發揮最大的效益。設施設備

均有相關設計規範做為依據，包含建築量體、整體視覺元素、防

火區劃、排煙、空調、換氣、逃生避難、防洪閘門、消防設備、

緊急電力備源等系統，其中防火區劃會搭配設置逃生口，確保民

眾不會受困在車站內，若遇到強降雨造成雨水流入車站區，也可

以快速引導民眾離開車站區，避免危險。另外地下連通道不同的

路線會以顏色(例如：黃區、綠區)做為分區視覺元素，以利民眾

使用時容易識別。 

港鐵公司也表示，此處地下連通道每年的維護費用，是由港

府編列預算再委託港鐵公司執行。其餘地點因在付費區域內，所

以由港鐵公司自行編列預算。雙方也對於本市的捷運綠線有關

建築設計特色、建造過程、施工技術、材料工法、維護管理等議
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題探討及意見交流。 

經現場觀察，每個電動人行步道單元一般不會太長，長度會

配合周邊商場及車站進出口而做調整，除了方便民眾進出也可

以配合消防安全規劃，分段設置。此舉可有效提升周邊商場的進

出人數，也能提升地下通道的使用人數，可謂雙贏。 

本參訪團實際考察現勘時使用電子測距儀量測的結果，地

下連通道構造之寛度、高度及電動步道的長度會考量其站體大

小、出入人潮多寡、商圈規模及電動步道設備之經濟性等條件而

有所不同，地下連通道構造之寛度約為 5.5~10.5公尺之間，高

度約為 4~10公尺之間，電動步道單元長度則多落在 45~90公尺

左右，一般長度以 45公尺為一個單元，最長大約是一個街廓的

長度。另依人潮多寡及考量運輸效能，可區分「單向單側式電動

步道」，「雙向併列式電動步道」及「雙向分列式電動步道（人行

步道留設在中間）」三類。 

依港鐡路線圖顯示，尖東站與尖沙咀站之間以及九龍站與

柯士甸站間，均有繪製一條灰色虛線，係表示有設置地下人行連

通道相互銜接。依圖面比例估算尖東站與尖沙咀站之連通道長

度約為總長度約為 350 公尺，另九龍站及柯士甸站間之連通道

長度約為 550 公尺。通道與通道銜接的節點空間，其空間的寬

度及高度均會放大，通道的深度大約設置在地下二層樓（約在地

下 10公尺）與地下二樓之商場出入口結合。 

通道旁並設有商店及佈設廣告燈箱出租增加收益，另外車

站內也設有點字系統、視障語音及供行動不便者引導設施，在大

節點上並有設置公共廁所、哺乳室、販賣部及圖書館的外借資料

自動服務等貼心設施，避免在地下連通道通行時間過長而有沉
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悶的感覺。再搭配由地鐡連接的商場大樓從地面上部樓層之人

行空橋系統到另一棟大樓，打造成立體交通的串聯都市。 

 
本次考察現勘的地點及範圍 

  

現勘地下連通道現勘的地點及範圍 

  
地下連通道與站體管制閘門     地下連通道與 k11 商場銜接口 

半山自動電扶梯 

尖東站與尖沙咀間地下通道 九龍站與柯士甸站間地下通道 
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由道路面往地下連通道之人行斜坡道 

  

尖東站地下通道以顏色(例如：黃區、綠區)做為分區容易識別 

  

單向單側式電動步道（人行步道留設另一側） 

  

雙向併列式電動步道（人行步道留設另一側） 
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雙向分列式電動步道（人行步道留設在中間） 

  
雙向分列式電動步道           單向單側式電動步道 

  

地下連通道僅設置人行步道，無電動步道 

  

 金鐘站地下連通道入口   通道旁商店及佈設廣告燈箱增加收益 
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現地使用電子測距儀量測地下通道之高度、寛度及長度 

  
地鐡可藉由地下連通道與週邊商場之地下層連結（一） 

  

地鐡可藉由地下連通道與週邊商場之地下層連結（二） 

  

連通道消防設施設備 
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連通道與商場之防火區劃及逃生出口 

  
設有點字系統、視障語音及供行動不便者引導設施 

  

車站內也有設置圖書館的外借資料自動服務設施 

  
由地鐡連接的商場大樓可由地面樓層之人行空橋系統連結到另一棟大樓 
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二、 人行空橋系統及綠美化 

5月 4日(星期六)本參訪團利用搭機前的空檔，前往勘查港

鐵科士甸車站附近的空橋系統以及港鐵中環站附近的半山電扶

梯系統。 

科士甸站緊鄰高鐵西九龍站，穿越西九龍站再往西則可抵

達港鐵九龍站，快速前往機場快線及香港島上的港體中環站，轉

乘連通道使用人數眾多。使用空橋系統，行走上比起地下連通道

少了天花板的壓迫感，相當舒適，同時不需要空調系統，維護成

本較低，搭配完備的指標系統，民眾即可快速轉乘或前往商場，

促進商圈消費，提高商圈競爭力。 

香港人行空橋系統是一個將站體與週邊大樓從地面下與地

面上的樓層，利用人行通道串聯整合的良好案例，車站本體可連

接各大樓，空橋有足夠的寬度，也設置頂棚具有遮陽避雨的功

能，在整體造型及其鋪面、色彩、欄杆等也與四周環境融合一體，

空橋上規劃大型開放空間設計提供休憩的空間，週邊並種植不

同顏色的植栽綠化，不僅可弱化巨大的空橋量體，也為市容點綴

綠意提升市容景觀，可供本市辦理大型區域與交通運輸節點及

串聯週邊商圈立體開發之借鏡參考。 

  
九龍站立體行人空橋有足夠寬度並設置頂棚可遮陽避雨 
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行人空橋開放空間及植栽綠化為市容點綴綠意提升市容景觀 
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三、 半山自動電扶梯 

半山自動電扶梯是連接港島中環商業區與半山區的行人交

通系統，其特色是配合當地山坡地的地形與生活型態而設置的，

在戶外採用具有頂蓋供行人使用之電動步道（電扶梯）系統。建

置電扶梯的目的是為了方便山上的居民通行，不用再繞著彎曲

的山路，除了可以減少山間小路的車流負擔，且與捷運系統連

接，同時串連沿途各商圈與市場，促進經濟效益。也因為直接連

接了商圈及與市場，透過自動電扶梯即可滿足生活、購物及工作

的通行需求。 

依維基百科記載，中環至半山自動電扶梯系統總長約 800公

尺，垂直差距約有 135公尺，由 18條可轉換行走方向的自動電

扶梯和 3條自動行人道組成，並以有蓋行人道及人行天橋連接，

免費供大眾使用，於 1993年 10月 15日啟用，創下全球最長戶

外有蓋行人電扶梯系統的紀錄。使用人次由 1999 年的每天 3.5

萬人次，上升至 2005 年的每天 5.4 萬及 2010 年的每天 8.5 萬

人次，完成整個行程約需 24分鐘，由干德道步行至皇后大道中

人行天橋，共有 782級樓梯。 

  
在戶外採用具有頂蓋供行人使用之電動步道（電扶梯）系統 

 

https://zh.wikipedia.org/wiki/%E9%A6%99%E6%B8%AF%E5%B3%B6
https://zh.wikipedia.org/wiki/%E4%B8%AD%E7%92%B0
https://zh.wikipedia.org/wiki/%E5%8D%8A%E5%B1%B1%E5%8D%80
https://zh.wikipedia.org/wiki/%E9%9B%BB%E5%8B%95%E6%89%B6%E6%A2%AF
https://zh.wikipedia.org/wiki/%E9%9B%BB%E5%8B%95%E6%89%B6%E6%A2%AF
https://zh.wikipedia.org/wiki/%E8%87%AA%E5%8B%95%E8%A1%8C%E4%BA%BA%E9%81%93
https://zh.wikipedia.org/wiki/%E8%A1%8C%E4%BA%BA%E5%A4%A9%E6%A9%8B
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自動電扶梯主要是設置於單側，中間有一段是雙向設置。整

個系統的自動電扶梯及電動步道在同一時間只作單向運作，設

有號誌行進方向，系統會依人潮於不同時段改變方向，一般電動

步道在早上 10點前是往下山方向、10點以後則是調整成上山方

向，若要與系統逆行，就須使用沿途的樓梯及斜坡步道。 

半山自動電扶梯系統與地下連通道的電動人行步道設計概

念相同，會配合在橫交道路中斷，維持橫向道路的車輛通行，也

方便民眾前往周邊道路及店家。搭乘電扶梯時可向兩旁俯瞰街

道的景緻，但部分路段因空間受限，與兩旁的建築物距離相近，

對住戶而言隠私性較受影響，部分牆面會以彩繪美化。 

  

 自動電扶梯主要是設置於單側    中間一段有設置雙向電扶梯 

 

若要與系統逆行，就須使用沿途的樓梯及斜坡步道 
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  資料來源：維基百科 

  
半山自動電扶梯系統以干德道為終點，不能直達山頂 
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干德道如再往山頂需使用階梯    跨越路口段設置人行天橋 

為吸引大眾步行前往轉乘集體運輸，港鐵公司在半山電扶

梯系統中途路段設有港鐵特惠站的激勵措施方案，結合使用附

近的車站，就可獲得車費減免，值得本市各類大眾運輸的參考。 

此案例配合該地區地形的特性與民眾使用需求，採用自動

電扶梯系統設施提高周邊人行的便利性，進而吸引更多人潮，這

樣 TOD 的設計手法在香港各處連通道均發揮的淋漓盡致，顯見

提高交通運具之可及性是促進商機的重要指標。 

  

半山電扶梯中途設有激勵措施       半山電扶梯旁牆壁彩繪  

https://zh.wikipedia.org/wiki/%E9%9B%86%E9%AB%94%E9%81%8B%E8%BC%B8
https://zh.wikipedia.org/wiki/%E6%B8%AF%E9%90%B5%E5%85%AC%E5%8F%B8
https://zh.wikipedia.org/wiki/%E6%B8%AF%E9%90%B5%E7%89%B9%E6%83%A0%E7%AB%99
https://zh.wikipedia.org/wiki/%E9%A6%99%E6%B8%AF%E7%AB%99
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半山自動電扶梯系統下行路段之樓梯及斜坡步道 

  

跨越路口段設置人行天橋    天橋設有階梯可連接到地面層 

  

半山電扶梯透過人行天橋可連接到市場與商場大樓 
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四、 中間道公園兒童遊戲場 

本市正推動臺中美樂地共融公園，本團於現勘尖東站時在 K

出口處經過中間道兒童遊戲場，因此順道進入參訪，該公園是蓋

在九廣鐵路尖東車站上方的架空平台公園，與人行空橋橋面相

連，屬開放式出入口，可由電梯或大型樓梯進出公園。 

公園內設有廣場、兒童遊樂設施、公共廁所和哺乳室，休憩

空間充足，其兒童遊樂設施具多元性，可供不同年齡的兒童遊

玩，場地通道寛闊平坦，公園內的兒童遊戲設施種類有滑梯、騎

椅及遊戲板、攀爬架、滑梯、吊橋、鞦韆等常見的兒遊設施，本

案利用架空平台做公園遊戲場使用且可與人行空橋相連之設計

手法，可供本市參考學習。 

  
中間道兒童遊戲場配置圖            公共廁所 

  

場配置圖版具點字功能        兒遊設施使用告示牌 
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中間道兒童遊戲場設施 

  

架空式的公園平台可連結至車站人行空橋 

 

 

柒、 心得 

經現地勘查尖東站，該區域電動步道寬度約 145 公分，扣

除扶手及安全設施，實際淨寬度約 120 公分，可供 2 名成年人

併肩站立，電動步道速度約 0.6~0.75 公尺/秒，粗估每小時約

可通過 7,200~10,000人；此外也有提供其餘非使用電動步道的

民眾足夠之步行空間(雙向至少 400 公分)，因此該處尖峰小時

可疏運可達 15,000人以上。惟如此大量的人潮，仍須搭配多處

平面出口以及捷運系統來快速疏運，才能發揮功效。 
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另依人潮多寡及考量運輸效能，地下連通道若有設置電動

步道，可區分「單向單側式電動步道」，「雙向併列式電動步道」

及「雙向分列式電動步道（人行步道留設在中間）」三類。電動

步道長度則多落在 45~90公尺左右，一般長度以 45公尺為一個

單元，最長大約是一個街廓的長度，故應避免乘客站立於電動步

道上時間過久，且當地下連通道通行時間過長，應配合地下商場

或與商業大樓連通之規劃，以避免長時間在地下空間而有沉悶

感，故設置時要適時搭配兩旁出口連接到商場或地面上的樓層。 

如果為了提升運送效率而將電扶梯速度調升，但乘客不可

能井然有序排隊站滿，實際容量最多約為理論容量的 70% 左右，

故速度提升不可能依理論容量之比率增加運載量，而且在速度

過快時，可能會使乘客猶豫或恐懼而使進入電扶梯的速度降低，

無法增加實際容量，另外速度過快也可能增加乘客衍生推擠踩

踏跌傷的風險，後續規劃時應整體考量。 

本此考察一共前往港鐵尖沙咀站、尖東站、科士甸站、九龍

站、中環站及金鐘站，無論是地下連通道或者空橋連通，均有完

善的消防安全及防洪設施，同時配合設置逃生通道。顯見香港地

鐵公司在追求商業利潤的同時，也兼顧民眾的生命安全。 

立體空橋因設置於戶外，易受風雨影響造成地面濕滑或不

慎跌倒，因此整體排水計畫尤其重要。在參訪中環半山扶手電梯

時便遇到雨勢過大排水不及導致頂蓋遮棚有滲水的現象，影響

用路人。地下連通道可避免天候因素，可遮陽避雨，但需增加建

置相關設備且維護費用較高，諸如必須考量防火區劃、設置排

煙、空調、換氣、逃生避難、防洪閘門、消防設備及緊急電力備

源系統等設備，整體成本明顯高於立體空橋系統。 
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捌、 建議 

一、 研議本市大型場館與捷運車站間設置地下人行電動步

道之可行性 

「臺中巨蛋」是臺中的新地標，已於 113年 3月 11日開工

動土，工程進度依期程順利進行中，可容納 15,500人以上的演

唱會、運動賽事等絕佳場地，目前因尚無捷運路網到臺中巨蛋園

區，最近的捷運站是中捷綠線文心中清站或文華站。若要搭乘大

眾運輸工具，散場時之接駁轉運、廣闢停車場、週邊人行空間等

配套應該整體規劃，同時應結合其他公共及商業等設施。 

藉由此次考察期透過實地現勘香港近年來推動地下人行電

動運輸廊道經驗，了解大型場館如何透過提高交通可及性進而

帶動商業發展，結合周邊的大型商場、辦公大樓或集合住宅。建

議可先將「臺中巨蛋」及「洲際棒球場」園區為案例優先研議其

可行性。評估自動人行步道系統的成本效益，包含路線規劃、週

邊土地（如商場開發等）與公共地下電動運輸廊道系統串連規

劃，對於都市計畫、建築許可相關規定，建造施工、維護管理、

重要設施設備之建置，整體維護成本，以及如何達到永續經營及

財務平衡，或建立與民間合作推動模式之機制。 

倘採用地下通道連接至捷運場站為目標，中途應連接相關

公共及商業等設施，避免呆板沉悶的設計，始可發揮最大效益，

另如何縮短空間距離、提高行人服務品質，搭配電動人行步道的

設置可考量納入評估，期能推廣步行吸引更多行人使用和紓緩

公共運輸服務的壓力，讓民眾多使用步行方式於都市內移動，減

少對於私人運具的依賴，同時提共完善的立體連通設施，提升行

人交通安全。  

https://zh.wikipedia.org/wiki/%E6%AD%A5%E8%A1%8C
https://zh.wikipedia.org/wiki/%E5%85%AC%E5%85%B1%E4%BA%A4%E9%80%9A
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二、 建置大眾運輸轉乘優惠機制，帶動週邊商圈發展 

港鐵公司有許多貼心的小措施，包括在捷運車站內設置領

取轉乘優惠的機器，甚至在半山電扶梯的中途，設置轉乘優惠

站，鼓勵民眾前往當地逛街消費。建議捷運公司可參考，給予優

惠鼓勵民眾搭乘捷運，帶動商圈發展。半山電扶梯兩旁，也會通

往兩側商場，未來若本市考慮推動，應思考如何避免民眾快速通

過而不停留，設法將人潮留在當地消費帶動在地商圈獲益。 

三、 善用立體廊道串聯人行通道系統與綠化 

香港人行空橋本體可連接各大樓，由地鐡連接的商場大樓

可由地面上樓層之人行空橋系統到另一棟大樓，打造成立體交

通的串聯都市。人行空橋有足夠的寬度，整體造型、鋪面、色彩、

欄杆與四周環境融合，設置開放空間而且週邊也有不同顏色的

植栽綠化，不僅可弱化巨大的空橋量體，也為市容點綴綠意提升

市容景觀，可供本市借鏡參考。透過立體空橋連通平台之建構，

活絡空橋與地面層或地下樓層不同用途之活動，同時建置生態

綠廊，創造步行串聯系統及優化人本環境。 

本市中央公園區內雖有道路切割，但規劃時即有考量以高

低起伏的地型設計配合景觀跨橋構造物立體跨接，使公園生態

系統得以延續。未來應可評估串聯至週邊的重大工程，如水湳轉

運站、國際會展中心等，結合臺中巨蛋園區、洲際棒球場百貨商

圈與捷運車站間設置地下人行電動步道之可行性整體評估，將

臺中打造成立體綠化城市。另外不僅是人行空橋，本市重大橋梁

的新建，在市區內跨越道路或與綠帶、藍帶的重要節點，如市政

路延伸筏子溪水域的跨橋等，建議也可運用此手法建構立體綠

化廊帶。 


